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Bu tezin tasarimi, hazirlanmasi, yiiriitiillmesi, arastirmalarinin yapilmasi ve
bulgularinin analizlerinde bilimsel etige ve akademik kurallara 6zenle riayet
edildigini; bu caliyjmanin dogrudan birincil iiriinii olmayan bulgularin,
verilerin ve materyallerin bilimsel etige uygun olarak kaynak gosterildigini ve
alint1 yapilan calismalara atfedildigine beyan ederim.
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Endiistri Devrimi, insanlik tarihinin en 6nemli déniim noktalarindan biri
olarak kabul edilmektedir. Bu devrim, geleneksel iiretim yontemlerini koklii bir
sekilde degistirmis, el is¢iligine dayali tretim yerini endiistri tesislerinde
gerceklestirilen makinelesmis iiretime birakmugtir. Uretim siireglerindeki bu biiyiik
doniisiim, yalnizca ekonomik ve teknolojik degisimleri degil, ayni zamanda
toplumsal yapilari, sehirlesme bigimlerini ve mekansal organizasyonu da kokli bir
sekilde etkilemistir. Endistriyel {iretimin yayginlagmasiyla birlikte, {iretim
mekanlarinin kent igerisindeki dagilimi degismistir; baz1 bolgelerde sanayi tesisleri
yogunlagirken, zamanla iglevini yitiren yapilar terk edilmis ya da yikima ugramstir.
Denizli, sahip oldugu sanayi gelenegiyle ile birlikte antik ¢aglardan itibaren 6nemli
bir endiistri merkezi olmustur. Tekstil basgta olmak tizere, farkli sektdrlerde bir¢ok
sanayi tesisinin kuruldugu kent, endiistrilesmenin getirdigi mekansal ve sosyo-
ekonomik doniisiimleri yogun bir sekilde yasamustir. Ozellikle 19. yy. sonlar1 ve
20. yy.’da endiistriyel yapilasma siireci incelendiginde, Denizli’nin zengin bir
endiistri mirasina sahip oldugu goriilmektedir. Ancak, bu siire¢ i¢inde bir¢ok sanayi
tesisi islevini yitirerek atil hale gelmis, bir kismi farkli amaglarla yeniden
islevlendirilmis, 6nemli bir boliimii ise zaman igerisinde yikilmistir. Bu ¢alisma,
Denizli’deki endiistri mirasini ele alarak, giliniimiize ulagmis ya da ulagsamamis
endiistri yapilarinin sahip oldugu mimari degerleri, sosyo-kiiltiirel yasama olan
katkilarini ve kentin fiziksel dokusuna etkilerini incelemeyi amaglamaktadir. Ayni
zamanda, bu mirasin haritalandirilma c¢alismast yapilarak kent Olgeginde
degerlendirilme ¢alismasi yapilarak, Denizli’nin endiistrilesme siirecini anlamak ve
kentin kimligine dair 6nemli veriler sunmak hedeflenmektedir. Endiistri mirasinin
korunmasi, kentsel hafizanin siirdiirtilebilirligi agisindan biiylik 6nem tagimakta
olup, bu tiir calismalar sayesinde gelecege doniik koruma ve yeniden islevlendirme
projeleri i¢in bir kaynak olusturmak hedeflenmektedir.

ANAHTAR KELIMELER: Denizli Endiistri Miras1, endiistri mirasi, endiistri
yapilari, haritalama



ABSTRACT

SPATIAL TRACES OF DENIZLI’S INDUSTRIAL HERITAGE: A
MAPPING AND EVALUATION STUDY
MSC THESIS
GUL KARAKAYA
PAMUKKALE UNIVERSITY INSTITUTE OF SCIENCE
ARCHITECTURE
(SUPERVISOR:ASST. PROF. GOZDE KAN ULKU)

DENIZLIi, APRIL 2025

The Industrial Revolution is considered one of the most significant turning
points in human history. This revolution radically transformed traditional
production methods, replacing manual labor with mechanized production carried
out in industrial facilities. This major shift in production processes not only brought
economic and technological changes but also deeply affected social structures,
urbanization patterns, and spatial organization. As industrial production spread, the
spatial distribution of production facilities within cities changed; while some areas
became concentrated with industrial buildings, others experienced abandonment or
demolition over time. With its long-standing industrial tradition, Denizli has been
an important industrial center since antiquity. Especially in the textile sector and
other industries, numerous facilities were established in the city, which underwent
intense spatial and socio-economic transformations brought by industrialization.
An analysis of the industrial development from the late 19th to the 20th century
reveals that Denizli possesses a rich industrial heritage. However, many of these
industrial sites have lost their original functions, with some repurposed and many
others demolished over time. This study aims to examine the industrial heritage of
Denizli by evaluating the architectural qualities, socio-cultural contributions, and
physical impact of both existing and lost industrial structures. Through mapping
and spatial analysis, the research seeks to provide insights into Denizli's
industrialization process and contribute valuable data regarding the city's identity.
The preservation of industrial heritage is of great importance for the sustainability
of urban memory and can serve as a foundation for future conservation and adaptive
reuse projects.

KEYWORDS: Denizli industrial heritage, industrial heritage, industrial buildings,
mapping
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1. GIRIS

Teknolojinin getirdigi yenilikler ve olanaklarla diinyada endiistri devrimleri
yasanmig ve bu devrimler, kiiresellesme ve degisim siirecini hizlandirmistir.
Devletlerin kalkinma politikalariyla desteklenen bu degisimler, diinya ekonomisinde
bliyiik degisimlere yol agmistir. Bu degisimler, kentlerdeki iiretim imkanlarin1 ve
iiretim bigimlerini de onemli 6lciide etkilemistir. Uretim bigimlerinin degisimi,
ekonomik yapiy1 yeniden sekillendirirken, kentlerin sosyo-ekonomik dinamikleri ve
mekansal yapilar1 {izerinde de biiylik etkiler yaratmistir. Bu siireglerin bir sonucu
olarak, endiistri yapilarinin degismesi ve bazilarinin atil birakilmasi ile birlikte

“enddistri miras1” kavrami ortaya ¢ikmistir.

Endiistri miras1 kavrami, yalnizca fiziksel yapilar1 degil, bu yapilarin bir
pargasit oldugu sosyal, ekonomik ve kiiltiirel iligkileri de kapsamaktadir. Bu baglamda,
endiistri miras1 yapilari, kentlerin kolektif hafizasinin bir yansimasidir. Gegmisteki
tiretim siireglerini, toplumsal yasam bigimlerini ve ekonomik doniisiimleri belgeleyen
bu yapilar, sadece birer fiziksel varlik olarak degil, ayn1 zamanda toplumlarin tarihsel
baglarin1 giiclendiren semboller olarak da degerlidir. Kolektif hafiza, bir toplumun
gecmisine dair bilgileri, deneyimleri ve kiiltiirel birikimlerini tagiyan temel bir unsur

olarak, endiistri mirasinin korunmasinda kritik bir rol oynamaktadir.

Avrupa, endiistri mirasi konusundaki ¢aligmalarin 6nciisii olarak bu alanda
onemli adimlar atmistir. Endiistri miras1 kavrami, kentlerin tarihsel ve kiiltiirel
kimligini olusturan sanayi yapilarinin korunmasini ve bu yapilarin toplumsal
hafizadaki yerinin belgelenmesini amaglamaktadir. Avrupa’daki bu ¢alismalar, sanayi
yapilarinin sadece ekonomik {iiretim alanlar1 degil, ayn1 zamanda kiiltiirel degerler
tastyan hafiza mekanlar1 oldugunu vurgulamaktadir. Tiirkiye’de ise endiistri miras1
kavrami, 2000’li yillarin baslarindan itibaren daha fazla 6nem kazanmaya baglamistir.
Bu siiregte, endiistri yapilar1 yalnizca korunmasi gereken fiziksel varliklar degil, aym

zamanda toplumsal bellegin birer parcasi olarak ele alinmaktadir.

Endiistri yapilari, bir donemin iiretim bigimlerini, teknolojik gelismelerini ve

toplumsal yasam dinamiklerini yansitan 6nemli kiiltiirel miras 6geleridir. Bu yapilar,
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kent kimliginin olusumunda ve gelisiminde kritik bir rol oynayarak, ge¢misten
giinlimiize uzanan ekonomik ve mekansal doniisiimleri gozler Oniine sermektedir.
Endiistrilesme siireciyle birlikte iiretim merkezlerinin artmasi, kentlerin ekonomik
yapilarinmi sekillendirirken, ayn1 zamanda ulagim ve enerji altyapilarinin gelisimini de
zorunlu kilmigtir. Denizli de bu siirecin icinde yer alarak, sanayi faaliyetleriyle 6ne
¢ikan bir kent kimligi kazanmistir. Ozellikle un, dokuma ve iplik sanayisi iizerine
kurulu tiretim tesisleri, kentin ekonomik dinamiklerini belirleyen baslica unsurlar
arasinda yer almistir. Cumhuriyet’in ilaniyla birlikte uygulamaya konulan sanayilesme
politikalari, Denizli’deki endiistriyel yatirimlari hizlandirmis ve Stimerbank Denizli
Iplik Fabrikas1 gibi biiyiik 6lcekli tesislerin kurulmasina onciiliik etmistir. Bu
yatirnmlar, kentin sadece bir iiretim merkezi olmasini saglamamis, ayni zamanda

sosyal ve ekonomik yapisinin sekillenmesinde de belirleyici olmustur.

Gilinimiizde Denizli, Tiirkiye’nin 6nemli endiistri kentlerinden biri olarak
degerlendirilmektedir. 20. yiizyilin baslarinda baslayan sanayilesme siireci, kentin
dokusuna zengin bir endiistri miras1 birakmistir. Ancak bu miras, glinlimiizde biiytik
Olciide atil durumda kalmis veya islevini yitirme riskiyle kars1 karsiya bulunmaktadir.
Endiistri mirasinin korunmasi, bu yapilarin sadece fiziksel varliklarin1i devam
ettirmekle kalmayip, ayn1 zamanda kentin tarihsel ve kiiltiirel siirekliligini saglamak

agisindan da 6nem tasimaktadir.

Bu calisma kapsaminda gerceklestirilen haritalama siireci, Denizli’nin endiistri
mirasini1 detayli bir sekilde ele alarak bu yapilarin korunmasina yonelik farkindalik
yaratmay1 amaglamaktadir. Giiniimiizde hala islevini siirdiiren veya farkli bir kullanim
amaciyla degerlendirilen sanayi yapilarimin 6zgilin niteliklerini korumasi, kent
kimliginin stirekliligi agisindan 6nemli bir adimdir. Ayn1 zamanda, atil durumdaki
yapilarin yeniden degerlendirilmesi, kentsel bellegin kaybolmasini Onlemek ve
endiistri mirasinin gelecek nesillere aktarilmasini saglamak igin kritik bir rol
oynamaktadir. Bu baglamda, kent sakinlerinin ve ziyaret¢ilerin endiistri mirasina olan
ilgisini artirmak, koruma ve restorasyon caligmalarina yonelik kamuoyunda biling

olusturmak, bu ¢alismanin temel hedefleri arasinda yer almaktadir.



11 Calismanin Amaci

Endiistri mirasi, Tiirkiye’de ge¢ farkina varilan ve korunmasi konusunda halen
yeterli onemin verilmedigi bir alan olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Pek ¢ok kentte bu
tiir yapilarin belgelenmesi ve korunmasina yonelik ¢alismalar oldukga sinirl kalmakta
ya da hi¢ yapilmamaktadir. Bu durum, endiistri yapilarinin zamanla yok olma
tehlikesiyle karsi karsiya kalmasina neden olmaktadir. Tiirkiye, sanayi ge¢misi
acisindan 6nemli bir mirasa sahip olmasina ragmen, farkindalik eksikligi ve koruma
politikalarinin yetersizligi nedeniyle her gegen giin bu mirasin degerli bir pargasini

kaybetmektedir.

Denizli de sanayi tarihi agisindan zengin bir kent olmasina ragmen, endiistri
mirasina yonelik arastirmalar olduk¢a kisithidir ve bu alanda yeterli belgeleme
calismasi yapilmamistir. Bu ¢aligmanin temel amaci, Denizli’deki endiistri yapilariin
kapsamli bir sekilde incelenmesi, haritalamasini ve degerlendirilmesidir. Boylece,
kentin sanayi kimliginin korunmasi ve bu yapilarin gelecek kusaklara aktarilmasi
saglanabilecektir. Ozellikle atil durumda olan ve yok olma riski tastyan endiistri
yapilariin korunmasi i¢in biling olusturulmasi, ¢alismanin bir diger 6nemli hedefidir.
Endiistri mirasinin yalnizca fiziksel yapilar olarak degil, kentin tarihsel, kiiltiirel ve
ekonomik hafizasinin bir pargasi olarak ele alinmasi gerektigi vurgulanarak, bu yapilar
icin kamusal farkindalik olusturulmasi ve koruma politikalarinin gelistirilmesi tesvik

edilmektedir.

1.2  Cahsmanin Yoéntemi

Bu tez, Denizli’nin endiistri mirasinin tespit edilmesi, degerlendirilmesi ve
korunmasina yonelik farkindalik yaratilmasi amact ile hazirlanmigtir. Caligma yontemi
literatlir taramasi, saha arastirmalari, uzman ve kentin endiistri alanindaki 6nemli
aktorleri ile goriismeler, haritalama c¢alismalar1 ve veri analizleri stireclerini

icermektedir. Bu kapsamda izlenen yontemler agagida belirtilmistir.



e Literatiir Taramasi

Tez caligmasinin temel kavramlari ve teorik alt yapisinin olusturulmasi amaci
ile dncelikle literatiir taramas1 yapilmistir. Bu siirecgte, endiistri mirasi, kiiltlirel miras,
kent bellegi, kent hafizasi, restorasyon ve yeniden islevlendirme gibi kavramlarla ilgili
akademik makaleler, tezler, kitaplar, dergiler, raporlar ve sosyal medya verileri
incelenmistir. Literatiir taramasinda ayrica uluslararasi ve ulusal baglamda 6ne ¢ikan
endiistri yapist ornekleri incelenmistir. UNESCO Diinya Mirasi Listesi’ne alinmis

endistri mirasi alanlar1 ve Tiirkiye’deki 6rnekler bu ¢ergevede incelenmistir.
e Denizli’nin Endiistri Tarihinin Incelenmesi

Denizli’nin endiistri tarihine 151k tutmak amaciyla yerel tarih galismalari,
sanayi faaliyetleri ile ilgili yazili belgeler, resmi kayitlar ve arsiv dokiimanlar1 detayl
bir sekilde incelenmistir. Ayrica Denizli’nin endiistrinin gelisimini anlamak i¢in yerel
basin ve ilgili resmi internet siteleri ve dergiler, tezler ilizerinden arastirmalar

yapilmustir.
e Envanter Caligmasi

Denizli’de endiistri mirasi kapsamina giren yapilarin tespiti i¢in envanter
caligmalar1 gerceklestirilmistir. Bu siirecte; sanayi tesisleri, fabrikalar, depolar,
demiryolu yapilar1 gibi endiistri miras1 niteligi olan yapilar listesi ¢ikarilmistir. ilgili
yapilarin belirlenmesinde; Izmir Roléve ve Amitlar Miidiirliigii, TCDD 3.Bolge
Miidiirliigii, Denizli il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Denizli Biiyiik Sehir Belediyesi,
Merkezefendi Belediyesi, Pamukkale Belediyesi ve Denizli Ticaret Odasi arsivinde
yer alan belgeler, haritalar, teknik ¢izimler ve fotograflar kullanilmistir. Ayrica daha
once bu yapilar ve komplekslerle ilgili yapilan akademik ¢aligmalar da

degerlendirmeye alinmigstir.
e Saha Arastirmalari

Envantere alinan yapilarin ve komplekslerin giiniimiize ulasmis olanlarinin

mevcut durumlarinin belirlenmesi i¢in saha aragtirmalari yapilmistir. Bu siirecte



yapilarin fotograflar1 ¢ekilmis, yapisal durumlart gozlemlenmis ve kiiclik 6lcekli
yapilarin 6lgtimleri yapilmistir. Saha arastirmalari sirasinda yapilarin gevresi, meveut

yapisal durumlari kayit altina alinmistir.
e Uzman ve Kent Aktorleri ile Gorlismeler

Denizli’nin endiistri mirasi, tarihi ve sanayisi alaninda ¢aligmalar yapmis
akademisyenler, mimarlar ve ilgili idari birim ¢alisanlar1 ve Denizli i¢in 6nemli kent
aktorleri ve sanayicilerle goriismeler gerceklestirilmistir. Bu goriismeler, yapilarin ve
komplekslerin tarihsel ve kiiltiirel degerlerine iligkin bilgi edinmenin yan1 sira, kent
hafizasimin ortaya ¢ikmasinda ve farkli perspektiflerden uzman goriislerini elde etmek
amaciyla yapilmistir. Sanayiciler, yapilarin ve komplekslerin ge¢misteki islevleri,
iiretim siirecleri ve kent i¢in 6nemi hakkinda bilgi saglarken, kent aktorleri bolgenin

sosyal ve ekonomik yapisina dair degerli katkilarda bulunmustur.
e Haritalama Calismasi

Yapilan haritalama ¢alismalari ile (tekstil, gida, enerji vb.), liretim donemlerine
gore renkli zaman katmanlariyla haritalanmasi, islev degisimleri ve mekansal
yogunluk dagilimlar1 gorsel olarak sunulmustur. “Islev Degisimleri” ve “Sektorel
Dagilim Haritas1” gibi tematik haritalar araciligiyla, endiistri mirasinin kentsel
yayillim1 hem tarthsel hem mekénsal olarak degerlendirilmistir. ArcGIS yazilimi
kullanilarak yapilarin dijital harita ile herkesin ulagabilecegi bir veri tabaninda

haritalama yapilmistir.
e Degerlendirme ve Analiz Siireci

Toplanan veriler, Denizli’nin endiistri mirasinin kent hafizasindaki yerini
giiclendirmek, bu yap1 ve komplekslerin belgelenmesini saglamak ve farkindaliklarini
artirmak amaciyla analiz edilmistir. Bu analizler, yapilarin tarihsel, kiiltlirel ve mimari
ozelliklerinin yan1 sira, kent kimligine katkilarin1 da kapsamli bir sekilde
degerlendirmistir. Elde edilen bulgular, Denizli’deki endiistri miras1 yapilarinin ve

komplekslerinin kent bellegi agisindan Onemini vurgulayan oOneriler ve projeler

gelistirilmesi i¢in temel olusturmasi hedeflenmektedir.



Bu yontemsel yaklagim, Denizli’nin endiistri mirasina dair tarihsel ve yapisal
degerlendirme c¢aligmast yapilmasimi saglamis, aym1 zamanda bu yapilarin ve
komplekslerin kent kimliginde daha goriiniir hale gelmesi ve toplumda farkindalik

yaratilmasi i¢in uygulana bilir 6neriler sunulmasina olanak tanimstir.

1.3  Arastirma Alaninin Yeri ve Sinirlar:

Aragtirma alani, Denizli ilinin merkez ilgeleri olan Merkezefendi ve
Pamukkale il¢e sinirlart igerisinde yer alan endiistri yapilarin1 kapsamaktadir. Bu
ilcelerin arastirma alani olarak secilmesinin temel nedeni, Denizli’de sanayilesme
stireci 19. yiizyilin sonlarindan itibaren sehirlesme ile paralel olarak kent merkezinde
yogunlagmasidir. Erken Cumhuriyet doneminden itibaren, Denizli’de endiistri yapilari
ve iiretim tesisleri kentin merkezine yakin bdlgelerde konumlanarak, hem ulasim hem
de is giicli agisindan avantajli alanlar1 tercih etmistir. Bu durum, 6zellikle dokuma,

iplik ve un sanayisi gibi tiretim sektdrlerinin gelisiminde belirleyici bir etken olmustur.

Sekil 1.1: Tezin Konusu oldugu Denizli’nin Merkezefendi ve Pamukkale ilgeleri sinirlar1 (YYazar
Cizimi)

Sanayilesmenin kent merkezinde yogunlasmasinin temel sebeplerinden biri,
Denizli’nin Selguklulardan itibaren ticaret yollar1 {izerinde stratejik bir konuma sahip
olmasi (Sekil 1.2) (Tuncer 2007) ve bolgenin tarimsal {iretim potansiyeliyle sanayiye
uygun hammaddenin kolayca temin edilebilmesidir. Ozellikle tekstil ve gida sanayi

gibi sektorlerde faaliyet gosteren {iiretim tesisleri, kent merkezine yakin alanlarda

6



yogunlasarak lojistik avantajlardan ve is giicli potansiyelinden yaralanmistir. Bu
donemde, endiistri yapilari genellikle ulasim hatlarina ve su kaynaklarina yakin
alanlarda insa edilmis, boylece iiretim siireglerinin siirekliligi saglanmistir (Tuncer

2007).

XIH. Yulynldo

(
TICARET YOLLARI (J\j’ }

Sekil 1.2: 13. Yiizyilda Anadolu’nun bagslica ticaret yollari, Cagatay Ulucay Cizimi (Tuncer, 2007)

Pamukkale ve  Merkezefendi ilgelerinin  arastirma  kapsaminda
degerlendirilmesinin bir diger 6nemli nedeni, bu bdlgelerin Cumhuriyet donemi
sanayilesme politikalar1 dogrultusunda devlet tesvikleri ve 6zel girisimler ile hizla
gelismis olmasidir. Ozellikle 1930’lardan itibaren Siimerbank Denizli Iplik Fabrikasi
gibi biiyiik 6l¢ekli sanayi tesislerinin kurulmasiyla birlikte, kent merkezi ¢evresindeki
sanayi alanlar1 belirgin hale gelmis ve 6zel sektdr yatirimlari da bu bdlgelerde
yogunlagsmistir. 1950’li yillardan itibaren un fabrikalari, tekstil tesisleri ve enerji
tiretim tesisleri gibi sanayi kuruluslar1 da bu siirece dahil olmus, endiistri iiretiminin
kentin mekansal yapisindaki etkisi giderek artmistir. Bu sanayi dagilimi, 1980°lerden
itibaren kent merkezindeki yogunlagsmasini siirdiirmiis ancak ilerleyen yillarda kentsel
doniislim ve sanayinin organize sanayi bolgelerine taginmasiyla birlikte degisime
ugramistir. Kent i¢cinde yer alan birgok fabrika ve sanayi tesisi zamanla islevini
kaybetmis, atil hale gelmis ya da farkli islevlerle yeniden kullanilmistir. Ancak bu
yapilar, Denizli’nin endiistri gegmisini yansitan ve kentsel bellegin 6nemli unsurlari

olarak degerlendirilmektedir (Mutluer 1995).

Denizli’de sanayinin kent i¢indeki dagilimi ve bu dagilimi etkileyen faktorler
hakkinda daha ayrintili bilgiler, tezin 4. béliimiinde “DENIZLI’DE ENDUSTRININ
KENTTEKI DAGILISI VE BU DAGILISI ETKILEYEN FAKTORLER” baslig



altinda detayl1 olarak ele alinmistir. Bu boliimde, sanayilesmenin mekéansal etkileri,
tiretim tesislerinin konum se¢iminde rol oynayan faktorler, donemin sanayi politikalar

ve sanayi yapilarimin kent i¢indeki doniisiimii degerlendirilmistir.



2. ENDUSTRI DEVRIMI VE ENDUSTRI MIRASI
KAVRAMI

Endiistri Devrimi, 1760’11 yillarda teknolojinin {iretim siireclerine entegre
edilmesiyle baslamis ve bu devrim, yalnizca ekonomik degil, ayni1 zamanda toplumsal
ve mekansal dontisiimlere de onciiliik etmistir. El is¢iliginin yerini fabrikalarin almasi
ve seri iiretim yontemlerinin devreye girmesiyle birlikte {iretim bicimlerinde koklii
degisiklikler yasanmistir. Bu siiregte teknoloji hizla gelismis, kdyden kente gog
hizlanmis ve sanayi merkezleri olarak biiyliyen kentler, yeni ekonomik ve sosyal
diizenin merkezine yerlesmistir. Endiistri Devrimi, insan yasaminin her alanim
etkiledigi gibi, mimarlik ve sehircilik iizerinde de kalici etkiler birakmustir (Saner
2012).

Sanayilesme, yeni i§ alanlarinin dogmasini saglarken, bu is alanlari i¢in farkl
bina tipolojileri ve yenilik¢i tasarimlart da beraberinde getirmistir. Celik, dokme demir
ve beton gibi yeni yap1 malzemelerinin gelistirilmesi, daha biiyiik 6l¢ekli ve islevsel
yapilar inga etmeyi miimkiin kilmistir. Fabrikalar, depolar, atdlyeler ve demiryolu
istasyonlar1 gibi sanayi yapilari, bu donemin mimarlik anlayisinin temel 6rneklerini
olusturmustur (Saner 2012). Ayrica, Endiistri Devrimi’nin getirdigi yenilikler, sadece
islevsel yapilarla simmirli kalmayip, kentlerin genel mekansal diizenini ve sosyal

dokusunu da degistirmistir.

Bu calismada, oncelikle endiistri kavrami1 ve Endiistri Devrimi’nin tarihsel
gelisim sitireci ele alinmistir. Fabrika yapilarinin teknik evrimi, yeni buluslar,
sanayilesmenin ortaya ¢ikardigi firsatlar ve yeni yapr malzemelerinin mimariye
etkileri detayli bir sekilde incelenmistir. Ayrica, Endiistri Devrimi’nin farkh
tilkelerdeki ekonomik ve mekansal etkileri ile Osmanli Imparatorlugu ve Cumhuriyet

donemi Tiirkiye’sindeki yansimalari analiz edilmistir (Saner 2012).

Osmanli doneminde sanayilesme siireci, devlet politikalart ve ekonomik
kosullarla smirli kalmigsa da, erken Cumhuriyet doneminde sanayi yapilar
modernlesme ve kalkinma siirecinin simgesi olarak goriilmiistiir. Bu baglamda,
Stimerbank gibi sanayi tesisleri yalnizca iiretim alanlar1 degil, ayn1 zamanda egitim ve

sosyal dayanigsmanin merkezleri olarak da islev gormiistlir. Tiirkiye’de Endiistri



Devrimi’nin etkisi, 20. ylizyilin ortalarindan itibaren sanayi yapilarimin modern

mimarlikla uyum i¢inde tasarlanmasinda daha belirgin hale gelmistir.

Endiistri Miras1 kavrami ise sanayi yapilarinin tarihi, kiiltiirel ve mimari
degerlerini koruma anlayisini ifade eder. Caligmada, bu kavramin kokeni, uluslararasi
diizeydeki 6rnekler ve Tiirkiye’deki uygulamalar ele alinmistir. Bu kapsamda, islevini
yitiren sanayi yapilarinin korunmasi ve yeniden kullanimi iizerine gelistirilen
stratejiler degerlendirilmistir. Bu yapilar, yalnizca gegmisin birer tamigi degil, ayni
zamanda gelecege aktarilmasi gereken kiiltiirel miras 6geleri olarak kabul edilmektedir
(Saner 2012).

Endiistri Devrimi’nin miras1 hem tarihsel hem de kiiltiirel agidan
degerlendirildiginde, sanayi yapilarinin sadece islevsel degil, ayn1 zamanda kimlik
tastyan mekanlar olarak ele alinmasinin 6nemi vurgulanmaktadir. Bu baglamda,
geemisi anlamak ve gelecek icin koruma altina almak, tarihsel siiregte bu yapilarla

sekillenen toplumsal bellegin devamliligini saglamaktadir.

21 Endiistri

Endiistri, hammaddelerin islenerek kullanilabilir hale getirilmesi i¢in
uygulanan siiregler ve bu siireglerde kullanilan araglarin biitiiniidiir. Hammaddelerin
kisa siirede islevsel {riinlere doniistiiriilmesi, endiistrinin temel amacini olusturur.
Teknolojinin gelismesiyle birlikte endiistri biiylik bir ivme kazanmis ve toplumlarin
hizli bir sekilde ilerlemesine katki saglamistir. Teknolojik yeniliklerin insan yasamina
etkisi, avcilik ve toplayicilikla gecen donemlerden yerlesik hayata gecisle baslamus,
tarrm ve hayvancilik gibi faaliyetlerle devam etmistir. Insanlarin dogrudan toprakla ig
ice yasadig bir diilnyadan, makinelerin giindelik yasamda yer aldig1 bir diizene gegisi,
endiistri devriminin baslangici olarak kabul edilir (Besgen 1996). Endiistrinin kokeni
antik donemlere kadar uzanmaktadir. Insanlik tarihi boyunca her dénemde, mevcut
malzemeler insanlarin ihtiyaglarina uygun sekilde islenmistir. Ilkel yontemlerle
baslayan {iiretim siirecleri, teknolojinin ilerlemesiyle birlikte endiistride devrim

niteliginde gelismelere yol agcmistir (Besgen 1996).
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2.1.1 Endiistri Devrimi ve Endiistrilesme Siireci

Endiistri Devrimi, koklerini Aydinlanma ve Ronesans donemlerinden alarak
burjuva smifinin elde ettigi sermayeyi sanayi alaninda kullanmaya baslamasiyla
hayata gecmistir. Tarihgiler, Endiistri Devrimi’nin baslangicini genellikle James
Watt’in 18. yiizyilin sonlarinda buharli makineyi icat etmesiyle iliskilendirmektedir.
Bu yenilik, insan ve hayvan giicline olan bagimlilig1 azaltarak makinelerin enerji
ihtiyacimi karsilayacak yeni yontemlerin kullanilmasina zemin hazirlamistir (Birol
1996). Buharli makinelerin  yayginlasmasiyla birlikte kiigiik atdlyelerde
gerceklestirilen smirli {iretimden, fabrikalarda gerceklestirilen seri iiretime gecis
miimkiin olmustur. Seri iiretim, iiretim siirecini hizlandirarak zaman tasarrufu saglamis

ve sanayi odakli yeni bir ekonomik diizenin olusumuna énciiliik etmistir (Ozdogan

2018).

Sekil 2.1: James Watt Buhar Makinesi (https://dieindustrialisierung.weebly.com/james-watt.html)

Endiistri Devrimi 4 kisimdan olustugu kabul edilmektedir. Birinci Endiistri
Devri donemi (Endiistri 1.0) 1760°larda buhar giiciiniin kullanimiyla baslayip 1840°a
kadar devem eden siireci kapsamaktadir. Bu donemde buhar giicii bilinmesine ragmen
endiistri amagli kullanilmamaktaydi. 1760’larin sonunda makinelerin icadi sonucunda
calistirmak i¢in buhar ve su giiclinden yaralanmak i¢in mekanizmalarin gelistirilmesi
ile toplumun tarimsal faaliyetleri ikinci plana atip endiistri faaliyetlerde bulunmaya
bagladi. Bu donemde insan giicii yerini makine giicli aldi. Mekanik imalat ¢agi olarak
bilinen Endiistri 1.0 devrimi diinya i¢in 6énemli bir gelisme olarak bilinmektedir. Bu

donemde; insaat, gemi iiretimi ve demir yolu gibi alanlarda biiyiik degisimler
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olmustur. Buhar giiciiniin kullanilmaya baslamasi ile buharli gemiler ve buharli
lokomotiflerde biiyiik doniisiimler meydana gelmistir. Uretim artarken insan giiciine
olan ihtiya¢ azalmistir. Avrupa’da ve Amerika’da demografik yapida degisimler ve
kiiresellesmeye meydana gelmistir. Iscilere zuliimleri, toplumsal esitsizlik ve
yoksulluk gibi toplumsal sorunlar ortaya g¢ikartmistir. Siyasi olarak sosyalizm ve

komiinizm gibi yeni siyasi kavramalarin olusmasina neden olmustur (Raschke 2022).

19.yiizyilda baslayan Ikinci Sanayi Devrimi (Endiistri 2.0), {iretim
teknolojilerinde devrim niteliginde degisimlere sahne olmustur. Bu donemde
elektrigin kesfi ve ticari iretiminin baslamasi, sanayiyi tamamen doniistiirerek
fabrikalarin daha verimli ¢aligmasini sagladi. Elektrik sayesinde makineler daha etkin
hale gelirken, buhar giiciine olan bagimlilik azaldi. Henry Ford’un hareketli montaj
hattin1 gelistirmesi, seri liretim kavramini ortaya c¢ikararak maliyetleri dislirdi ve

tiriinlerin genis kitlelere ulasmasini kolaylastirdi (Gorgiin 2016).

Ugiincii Endiistri Devrimi (Endiistri 3.0), bilginin dijitallesmesiyle sekillenen
ve ‘bilisim teknolojisi donemi’ olarak adlandirilan bir ¢agdir. Bu donemde, bilgisayar
teknolojilerinin ilerlemesi ve internetin yayginlasmasi baglica belirleyici faktorler
olmustur. 1960’1 yillarda bilgisayarin kullanima girmesi ve internetin gelismesiyle
birlikte bu dénem, ‘Bilgisayar Devrimi’ veya ‘Dijital Devrim’ olarak da anilmistir.
Fiziksel bilginin dijital ortamda islenmesi, bilgiye erisimi hizlandirmis ve yazilim
teknolojilerinin gelisimine ivme kazandirmistir. Bu siiregte, yazilim {iretiminin
baslamasiyla yeni iiretim yontemleri ve araglar1 ortaya ¢ikmustir. Bilgisayarlarin
makinelerle entegre edilmesi, liretim sistemlerinin otomasyonunu saglamis ve
verimliligi artirmistir. Fiber optikler, telekomiinikasyon, lazer teknolojisi, yapay
malzemeler ve biotarim gibi yenilikler, Ugiincii Endiistri Devrimi’nin déniistiiriicii
unsurlari arasinda yer almistir. Bu teknolojik gelismeler, yalnizca tiretim yontemlerini
degil, ayn1 zamanda bilgiye dayali bir ekonominin temelini de olusturmustur (Ozdogan

2018).

Doérdiincti Endiistri Devrimi (Endiistri 4.0) cihazlarin ve makinelerin hem
kendi aralarinda hem de insanlar arasinda baglanti kurabilecegi, karmagsik ve
otomatiklesmis bir liretim sisteminin gelistigi bir donemdir. Bu donemde, ‘akilli’
teknolojilerin gelisimi ve iiretim siireclerine entegrasyonu dikkat ¢ekicidir. Fabrikalar,

nesnelerin interneti (IoT), bulut bilisim, siber fiziksel sistemler, biiyiik veri analitigi ve
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katmanli tiretim (6rnegin 3D baski1) gibi yenilikler sayesinde daha baglantili ve verimli
hale gelmistir. Bu devrim, makinelerin yalnizca iiretim yapmakla kalmayip, ayni
zamanda kendi verilerini analiz ederek karar alabilmesini saglayan akilli sistemlerin
dogmasini saglamistir. Uretim siireglerinde insan emegi ihtiyacini azaltirken, karmasik
problemleri ¢6zme kapasitesini artirmig ve TUriinlerin pazara ulagsma hizini
yiikseltmistir. Yapay zeka, sanal gerceklik ve artirilmis gergeklik gibi teknolojiler,
Dordiincii Endiistri Devrimi’nin baglica yenilikleri arasinda yer alir. Endiistri 4.0,
yalnizca tretim siireglerini degil, ayn1 zamanda tiiketici deneyimini ve ekonomik
sistemleri de yeniden tanimlamistir. Akilli Girtinlerin gelistirilmesi, bu tirlinlerin diger
sistemlerle baglantili ¢aligmasini miimkiin kilmistir. Bu durum, fabrikalarin ve iiretim
tesislerinin kiiresel dl¢cekte daha verimli bir sekilde ¢aligmasini saglamis ve endiistriyel
stireglerin dijitallesmesini hizlandirmistir. Dordiincii Endiistri Devrimi, giiniimiiziin
hizl1 degisen teknolojik diinyasinda, endiistrinin gelecegini sekillendiren temel bir

doniim noktasi olarak kabul edilmektedir (ACATECH 2013).

&

SANAYi DEVRIMI SANAYi DEVRIMI SANAYi DEVRIMI SANAYi DEVRIMI

1760 - 1840 1840 - 1950 1950 -2011 2011+
Mekanizasyon, Su Giicl, Seri tiretim, Montaj Bilgisayar ve otomasyon Siber Fiziksel Sistemler
Buhar Giicl Hatty, Elektrik

Sekil 2.2: Endiistri Devrimi Gelisim siireci (https://yapidergisi.com/mimarlik-ve-endustri-4-0-
eslesmesi/)

Sonug olarak Endiistri Devrimi teknolojik, ekonomik sosyal ve kiiltiirel alanlar
etkilemis insanlik tarihini 6nemli 6l¢iide etkilemistir. Toplumlari tarimdan sanayi ve
bilgi odakli caglara ilerletir. Ayn1 zamanda ekonomik yapiyr degistirerek, kiiresel
ticaret olanaklarini degistirmis ve modern kapitalizmin temellerini atmistir. Bugiin bu
devrimlerin etkileri giiniimiizdeki teknolojik gelismelerin de temelini olusturmaktadir
ve her donem bir 6nceki donemlerin devami niteligindedir. Sonuglar1 ¢ok yonliidiir ve

donemlerin, bugiinii ve gelecegi nasil sekillendirecegini gdstermektedir.
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2.1.2 Endiistri Devriminim Mimarhga ve Sanayi Yapilarina EtKisi

Mimarlik ge¢misten giiniimiize toplumsal, teknolojik, sosyal ve kiiltiirel
(Endiistri Devrimi, Fransiz Ihtilali vb.) gelismelerden etkilenmis ve degisime
ugramistir. Endiistri Devrimi ile birlikte tarim toplumunun yerini sanayi toplumu
almigtir. Demir yollarinin gelismesi ile birlikte endiistriyel faaliyetler ivme kazanmas,
endistri alanlar1 artmistir. Kentler artan gocler nedeni ile yeni yapilagma alanlar
olusmus, diizensiz kentlesme meydana gelmistir. Mimaride yeni yapim tekniklerine
sebep olmustur. Din etkisindeki yapt mimarligindan uzaklasilmis sivil mimari
geligmistir. Fabrika yapilari, tren garlari, kamu binalar1, toplu konut tiirleri gibi yeni
yapi-yapim tiirleri ve yeni tipolojiler ortaya ¢ikmistir. Mimarlar ge¢mis formlari
kullanirken miihendisler yeni malzemeler ve teknikler ile yeni striiktiirler denemistir.
Mimarlar mimari alanda Endistri Devrimi’nin getirdigi yeniliklere ge¢ adapte
olmuslardir. Geleneksel yapim teknikleri, gelisen yeni malzemeler ve teknolojilerle
kaybolmustur. Kaybolan geleneksel yapim teknikleri geleneksel mimarinin yerini o
zamanlar tanimi yapilmamis olsa da “Modern Mimari” ve bu mimarlik anlayisi ile

sekillenen modern sehirleri olusturmustur (Ozdogan 2018).

Endiistri Devrimi mimarlik alaninda biiyiik degisimlere yol agmistir. Bilimsel
calismalar ile 6nemli mekanik 6zellikler bulunmustur. Yapi alaninda ortaya ¢ikan;
dokme demir, cam ve betonarme sayesinde biiyiik degisimler olmustur. Geleneksel
malzemelerin yetersiz kaldigi striiktiirel alanda, koprii, fabrika, demiryolu istasyonlari,
cat1 konstriiksiyonlar1 gibi yapilarda kullanilmistir. Mimaride Endiistri Devrimi’nin
baslangic1 olarak 1776-1779 yillarinda ingiltere’nin Severn Nehri {izerine tamamen
dokme demirden yapilmis 31 metre agikliga sahip Coalbrook Kopriisii kabul edilir
(Kiyict 1998).
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ekil 23: Coalr(;(:lz Képrﬁsii
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:lron_Bridge_(7166682988).jpg

Londra’da 1851°de diizenlenen Uluslararasi Sanayi Sergisi i¢in tasarlanan

Crystal Palace, tiimiiyle prefabrik elemanlar ile insa edilmis ilk yapidir. Tek tip cam

levhalardan ve dokme demirden yapilmis modiiler kolon-kiris sisteminden olusur.

Demir ve ¢eligin insaat alaninda kullanimi demir kolonda ¢elik iskelet yap1 sistemine

gecis ¢agdas mimarlik anlayisinin dogusunu etkileyen baslica nedenlerden biri

olmustur (Kiyict 1998).

Sekil 2.4: Crystal Palace https://www.researchgate.net/figure/Figura-9-Vista-interior-del-Crystal-
Palace-mostrando-la-libertad-del-espacio-e_figd 381938190

Endiistrilesme ve kentlere olan goglerle birlikte plansiz kentler buna bagl
kentlerde arsa teminde sikintilar yasanmaya baglamigtir. Demir ve ¢eligin sagladigi
imkanlar ve arsa teminindeki sikintilarla gdkdelen, ¢ok katli yapilar olusmustur. ilk
gokdelen Ornegi bir sigorta sirketi (Home Insurance Company) i¢in 1883-1885
yillarinda Chicago’da yapilmistir (Tanyeli 1993). 1892 yilinda Frangois Hennebique
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demir ile ¢imentoyu bir araya getirmesi ile betonarmenin temelleri atilmistir (Kiyici

1998).

Sekil 2.5: Home Insurance Company Binasi
(https://en.wikipedia.org/wiki/Home_Insurance_Building/media/File:Home_Insurance_Building.JPG)

Sonug olarak; endiistrinin getirdigi yeni bulus ve olanaklar giiniimiizii biiytik
sehirlerinin mimarlik alanindaki birgok elemanini kapsamaktadir. Bu kapsam
dogrultusunda olusan farklilik ve ayriliklar mimaride ve sanatta yeni akimlarin
olugsmasina neden olmustur. Kimi endiistrilesmeyi kabul etmis kimi yok saymigtir. Her
akim kendi tislubunu aramistir. Makinelesme ve endiistrilesme ilk baslarda elestiriler
alsada zaman iginde kabul gérmiistiir. Uretimde makine kullaniminin terk etmenin
miimkiin olmadig1 kabullenilmistir. Endiistri yapilarinin bigimsel degisimi teknolojik
degisime bagli olarak iiretim tekniginden, giic kaynagindan ve giiciin aktarim

sisteminden ve malzeme ve tekniklerde yasanan degisimlerden etkilenmistir (Tablo 1).

Tablo 2.1: Teknoloji-Yap1 Bi¢imi Degisimi (Yazar Cizim)
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2.2 Endiistri Miras1 Kavram ve Kapsami

Ingiltere’de 18.yiizyiln sonlarma dogru baslayan ve 20.yiizyilin baslarina
kadar tiim diinyaya yayilan Endiistri Devrimi ile degisen iiretim teknigi, tiretimin
gerceklesecegi mekanlarin degisimini de beraberinde getirmistir. Gelisen ve de8isen
teknoloji nedeniyle {iretim teknikleri ve mekanlar1 yetersiz kalmaya ya da ekonomik
nedenlerden dolayi terk edilmeye baslamistir. Endiistri mirast kavrami da endiistriyel
kimlige ait degerlerin yok olmasi ve atil durumda birakilmasi iizerine ¢ikmis bir
kavramdir. Kavram Nizhny Tagil Tiiziigii’nde; “Sanayi mirasi, sanayi kiiltiiriiniin
tarihsel, teknolojik, sosyal, mimari veya bilimsel degere sahip kalintilarindan olugur.
Bu kalintilar sunlart igerir; binalar ve makineler, atolyeler, imalathaneler ve
fabrikalar, madenler ile isleme ve aritma sahalari, ambarlar ve depolar, enerji
tiretilen, iletilen ve kullanilan yerler, ulastirma ve tiim alt yapisi, ayrica sanayiyle ilgili

barinma, ibadet etme veya ogretim gibi sosyal faaliyetler i¢in kullanilan yerler.’
olarak tanimlanmaktadir (Nizhny Tagil Charter 2023).

Endiistri mirasi, ilk olarak miras degeri tagiyan yapi ve alanlari tespiti etme ve
kayit altina alma islemleri ige tarihi degerlerin saptandigi ‘endiistri arkeolojisi’
kavrami ile anilmaya baglanmistir. ‘Endiistri arkeolojisi’ kavraminin ortaya ¢ikisi ise
1955 yilinda filolog Michael Rix’in “Amateur Historian” dergisinde Endiistri Devrimi
triinleri hakkindaki c¢aligmalar1 anlatan, “Industrial Archeology (Endiistri
Arkeolojisi)” baslikli bir yazida kullanilmistir (Yildirim 2007).

Endiistri arkeolojisi alaninda yapilan ilk calismalar 1950’lerde Biiyiik
Britanya’da, Londra’daki bir¢ok tarihi endiistriyel alan ve eserin kayboldugu zamanda
ve 1970’lerde bilimsel ve akademik etkinliklerin arttig1 yillarda gézlenmektedir. Bu
alanda c¢esitli uluslararas1 kuruluslar ve toplantilar diizenlenmeye baslanmistir
(Madran ve Kiling 2007). Bu toplantilarin ilki FICCIM olarak diizenlenmistir (Koksal
2005). Bu kongre farkli iilkeden 61 delegenin katilimi ile uluslararasi ilk bilimsel
etkinlik olarak bilinmektedir (Giingdr ve Gokgen 2022). Ingiltere, Kanada, Dogu ve
Bat1 Almanya, Irlanda, Hollanda, Isve¢ ve ABD’nin miizelerinden, {iniversitelerinden
ve devlet kurumlarindan yetkilileri bir araya getirin kongre, konunun uluslararasi
boyut kazanmasi agisindan 6nemlidir. FICCIM 1n yarattig1 olumlu etki tizerine kongre

ikinci kez Almanya’nin Bochum kentinde SICCIM adi altinda 1975 yilinda
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toplanmistir. Kongrenin her ii¢ yilda bir toplanma karar1 alinmistir. Alinan karar
dogrultusunda kongrenin iiciincii toplantis1 1978 yilinda Isve¢’in Stockholm kentinde
gerceklesmistir. Bu tiigiincli kongrenin 6nemli sonuglarindan biride ‘endiistri miras1’
kavramiin kabul edilmesi resmilesmistir. Uluslararasi1 bir orgiit olan TICCIH nin
kurulmasi bu alandaki gelismelere yon verecek 6nemli bir baslangic olarak kayda

geemistir (Glingor ve Gokgen 2022).

1931 yilinda diizenlenen Atina Konferansi’nda, tarihi binalarin restorasyonu
tizerine yapilan tartigmalar sirasinda diinya mirasinin tespiti ve korunmasi fikri ilk kez
giindeme getirilmistir. Daha sonra, 1964 yilinda gerceklestirilen “Ikinci Mimarlar ve
Tarihi Bina Uzmanlar1 Kongresi” sirasinda Venedik Tiiziigli hazirlanmis ve bu tiiziik,
tarihi eserlerin korunmasi ve restorasyonu konularinda uluslararasi bir rehber niteligi
kazanmistir. Bu gelismelerin ardindan, 1965 yilinda UNESCO, Venedik Tiiziigii niin
uygulanmasini saglamak ve tarihi mirasi1 koruma ¢alismalarin1 desteklemek amaciyla
“Uluslararas1 Anitlar ve Sitler Konseyi” (ICOMOS) adiyla bir kurulus olusturmustur.
ICOMOS, diinya capinda kiiltiirel mirasin korunmasi i¢in ¢aligmalar yiiriiten 6nemli

bir uluslararasi kurulus olarak kabul edilmektedir (Gilingér ve Gokgen 2022).

Endiistri miraslari, yalnizca islevsel ve teknolojik degerleri ile degil, aym
zamanda modern mimarlik miras1 kapsamina da giren yapilar olarak ele alinmalidir.
20. yiizy1l boyunca endiistriyel yapilar, modern hareketin etkisiyle tasarim anlayisinda
kokli bir doniisim geg¢irmis, yenilikgi malzemelerin ve yapim tekniklerinin
kullanilmasiyla donemin mimari egilimlerini yansitan Onemli Ornekler haline
gelmistir. Bu baglamda, modern mimarlik mirasinin tanimi ve kapsami, endiistriyel
miras yapilarinin korunmas: siirecinde dikkate alinmasi gereken 6nemli bir parametre
olarak ortaya ¢ikmaktadir. Modern mimarlik mirasi, 20. yilizyilin sonlarinda kiiltiir
mirasinin yeni bir bileseni olarak kabul edilmistir (Sharp 2000). Bu donemde insa
edilen yapilar, geleneksel anitsal ve estetik yaklagimlardan farkli olarak, islevsellik,
yenilik¢i tasarim ve teknolojik gelismelerle sekillenen bir karakter tasimaktadir.
Modern mimarlik tirilinleri, endiistrilesme ile birlikte ortaya ¢ikan yeni iiretim
yontemleri, malzeme teknolojileri ve toplumsal ihtiyaglar dogrultusunda tasarlanmis
ve inga edilmistir. Bu yapilar, estetik kaygilar yerine, kullanicilarin giinliik yasaminm
kolaylastirmayr amaglayan fonksiyonel tasarim anlayisini benimsemistir. Modern

mimarlik mirasinin tanimi, mevcut koruma kuramlari g¢ergevesinde yeniden ele
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alinmis ve korunmasi gereken kiiltiir varligi kavraminin kapsami genisletilmistir. Art
Deco, Art Nouveau, Bauhaus, Uluslararas1 Uslup gibi 20. yiizyilin basindan itibaren
gelisen tisluplar, modern mimarlik mirasinin ilk 6rneklerini olustururken; 1920’lerden
itibaren modern hareket ile birlikte yapisal, estetik ve islevsel anlamda radikal
degisimler yaganmistir. DOCOMOMO gibi kuruluslar, modern mirasin kapsamini
belirlerken, yalnizca iislup ve estetik degerler iizerinden degil, toplumsal ve teknolojik
baglamda da degerlendirmeler yapmustir (Sharp 2000). Tiirkiye baglaminda ise
modern mimarlik mirasi, Cumhuriyet’in ilaniyla birlikte baglayan modernlesme
stirecinin mimari temsilcisi olarak kabul edilmektedir. 1920’lerden 1970’lere kadar
uzanan donemde insa edilen yapilar, Cumhuriyet ideolojisinin yansimasi olarak
modernist tasarim ilkelerine uygun sekilde planlanmis ve uygulamaya konulmustur.
Ancak Tirkiye’de modern mimarlik mirasinin korunmasina yonelik farkindalik,
1980’11 yillarda gelismeye baslamis ve bu siiregte DOCOMOMO Tiirkiye Calisma
Grubu gibi kuruluglar araciligiyla belgelemeler yapilmistir (Sharp 2000).

Modern mimarlik mirasinin  korunmasi siirecinde karsilasilan temel
sorunlardan biri, bu yapilar i¢in belirlenen koruma 6l¢iitlerinin eskilik, estetik ve tarihi
belge degeri gibi klasik kriterlerle sinirli kalmasidir. Oysa modern mimarlik {irtinleri,
gecici, deneysel ve yenilik¢i karakterleri ile dikkat ceker ve genellikle ilk insa
edildikleri islevi kaybetme egilimindedir. Endiistriyel miras yapilar1 da benzer sekilde,
zamanla islevlerini yitirip mekansal doniistime maruz kalsalar da, modern mimarlik
mirasinin bir uzantisi olarak mimari ve teknolojik degerlerini korumaktadirlar (Polat
ve Can 2008). Bu baglamda, endiistri yapilarinin korunmasi siirecinde yalnizca estetik
ve belge degerleri degil; ayn1 zamanda modernist iiretim teknikleri, kullanilan
malzemelerin yenilik¢i karakteri, yapisal sistemlerin korunabilirligi ve mekénin
kentsel bellekteki yeri de goz 6niinde bulundurulmalidir. Modern mimarlik mirasi igin
gelistirilecek koruma yaklasimlarinda, bu yapilarin sosyo-kiiltiirel baglami ile
endiistriyel islevlerinden dogan ozgiinliikklerinin de vurgulanmasi, hem Kkiiltiirel
siirekliligin saglanmasi1 hem de kentsel hafizanin giiclendirilmesi agisindan kritik

oneme sahiptir (Polat ve Can 2008).
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2.3 Endiistri Mirasinin Degerleri ve Olgiitleri

Endiistri mirasinin korunma gerekgeleri, farkli iilkelerde farkli politikalar ve
amaclar dogrultusunda sekillenmektedir. Cesitli arastirmacilar, endiistri mirasinin
korunmasimin ulusal ve bolgesel Onceliklere gore farklilik gosterdigini ifade
etmektedir. Ornegin, Ingiltere'de teknolojik gelisimi belgeleyen yapilar, mithendislik
ve mimari acidan onemli endiistri devrimi anitlar1 6ne ¢ikarken, italya’da endiistri
miras1 uluslagsma siirecinin bir gdstergesi olarak kabul edilmektedir. Ote yandan,
Iskandinav iilkelerinde endiistri mirasinin korunmasi, yalnizca teknolojik atilimlar
cergevesinde degil, is¢i yasamini ve sosyal dokuyu da kapsayacak sekilde biitiinciil bir
perspektifle ele alinmaktadir. Bu nedenle, fabrikalar kadar is¢i lojmanlart ve sosyal

donat1 alanlar1 da endiistri mirasinin bir pargasi olarak degerlendirilmektedir (Stratton

2000).

Endiistri mirasinin korunmasina yonelik uluslararasi diizeyde kabul gormiis en
onemli belgelerden biri, 2003 yilinda onaylanan Nizhny Tagil Tiiziigii’diir. Bu tiiziik,
endiistri mirasinin evrensel degerlerini ve korunma Odlgiitlerini tanimlamaktadir.
Endiistri yapilari, sadece fiziksel varliklar olarak degil, sanayilesme siirecinin
toplumsal, ekonomik ve teknik doniisiimlerini yansitan belgeler olarak da biiyiik bir

Onem tagimaktadir.
Endiistri Mirasinin Degerlert;

Tarihsel Deger: Endiistri mirasi, sanayilesmenin toplumsal ve ekonomik
etkilerini yansitan Onemli bir tarihsel belgedir. Sanayi devrimi ve teknolojik
ilerlemeler, belirli donemlerde toplumlarin yasam big¢imlerini, iiretim siireclerini ve
ekonomik yapilarii kokten degistirmistir. Bu siiregte ortaya ¢ikan sanayi yapilari,
hem {iretim sistemlerinin gelisimini hem de ilgili donemin mimari ve miihendislik

anlayisini temsil etmektedir (Madran ve Kiling 2007).

Teknik Deger: Endiistri yapilari, donemin {iretim yontemlerini ve miithendislik
cozlimlerini yansitan nitelikli yapilar olarak teknik degere sahiptir. Sanayi devrimi
sonrast, iiretim tekniklerinde ve insaat miithendisliginde biiyiik degisimler yasanmis ve

bu degisimler endiistri yapilarinda somutlagsmistir. Giiniimiize kadar korunmus olan
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fabrikalar, atolyeler ve iiretim tesisleri, donemin teknolojisini belgeleyen birer arsiv

niteligindedir (Madran ve Kiling 2007).

Mimari Deger: Endiistri yapilari, geleneksel olarak salt islevsel striiktiirler
olarak degerlendirilmis ve ¢ogu zaman estetik niteliklerinden yoksun kiitleler olarak
algilanmistir. Oysa sanayi devrimiyle birlikte gelisen miihendislik ve yap1
teknolojileri, mimarlhigin liretim yapilarindaki roliinii doniistiirmiis ve bu yapilar,
zamanla belirgin bir mimari kimlik ve sanatsal ifade kazanmaya baglamistir. Bu
baglamda, endiistriyel mimarlik yapilar1 yalnizca islevin degil; ayn1 zamanda bi¢imin,
oranlarin, malzemenin ve mekansal estetigin de bir temsil alan1 haline gelmistir. Bu
doniligiim, giinlimiizde endiistriyel yapilarin mimari ve sanatsal deger temelinde

yeniden degerlendirilmesini gerekli kilmaktadir.

Sosyal Deger: Endiistri mirasi, yalnizca tiretim mekanlar olarak degil, ayni
zamanda toplumsal degisimlerin yasandigi alanlar olarak da degerlendirilmektedir.
Sanayi devrimiyle birlikte kirsal alanlardan kentlere biiylik gog¢ler yasanmis ve isci
siifi kentlerde yeni bir yagsam bi¢imi olusturmustur. Bu siiregte endiistri yapilari,
sadece liretim alanlar olarak degil, ayn1 zamanda is¢ilerin yasamlarini sekillendiren
mekanlar olarak da onem kazanmustir. Isci mahalleleri, sendika binalar1 ve sosyal
donati alanlar1 gibi yapilar, endiistri mirasinin sosyal degerini ortaya koymaktadir

(TICCIH 2003).

Cevresel Deger: Endiistri yapilarinin bulunduklari ¢evre ile kurduklarr iligki,
onlar1 kentsel, bolgesel ve uluslararas1 diizeyde onemli hale getirmektedir. Birgok
endiistri yapisi, yerel peyzajin ve kentsel kimligin belirleyici unsurlarindan biri
olmustur. Bazi1 sanayi tesisleri, bulundugu cografyanin dogal kaynaklariyla dogrudan
iligkili olup, ¢evresel siirdiiriilebilirlik agisindan da 6nemli veriler sunmaktadir

(Madran ve Kiling 2007).

Ozgiinliik Degeri: Endiistri yapilarmin giiniimiize ulasabilmis 6zgiin
elemanlari, malzeme secimleri, yapim teknikleri ve i¢ mekan donanimlari korunmus
ise bu yapilara 6zgiinliik degeri atfedilir. Ozgiin mimari elemanlarini ve tarihi
kimligini kaybetmemis sanayi yapilari, yalnizca estetik ve yapisal 6zellikleri ile degil,
ayni zamanda sanayi tarihine iliskin bilgi saglayan birer belge olarak korunmasi

gereken kiiltiirel varliklardir (Madran ve Kiling 2007).
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Islevsellik ve Kullamlabilirlik Degeri: Sanayi yapilarmin bircogu, 6zgiin
islevlerini yitirmis olsalar da, yeniden islevlendirme siiregleri ile kent yasamina
kazandirilabilir. Giiniimiizde birgcok eski sanayi yapisi, kiiltiirel merkezler, miizeler,
sanat galerileri veya egitim kurumlar olarak islevlendirilmistir. Bu siire¢, yapinin
kullanimini siirdiirerek korunmasini saglamanin yani sira, toplumun sanayi tarihine

dair biling kazanmasini da miimkiin kilmaktadir (TICCIH 2003).

Enderlik Degeri: Sanayi yapilari, temsil ettikleri teknolojik sistemlerin az
bulunur érnekleri olmalar1 bakimindan enderlik degerine sahiptir. Ozellikle belirli bir
doneme veya iiretim bi¢imine 6zgii olan yapilar, mimari tipolojileri ve islevleriyle
benzersiz olabilir. Bu baglamda, 6zgiin sanayi tesisleri, endiistri mirasin korunmasi

acisindan biiyiik 6nem tasimaktadir (Madran ve Kiling 2007).

Tez kapsaminda endiistri yapilarinin haritalamas1 ve degerlendirmesi
stirecinde, hangi yapilarin endiistri miras1 olarak kabul edilmesi gerektigi dnemli bir
degerlendirme sorunu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Sanayi sektorlerinin gesitliligi
nedeniyle, farkli iilkeler endiistriyel yapilar1 kendi iiretim bi¢imlerine ve tarihsel
gelisimlerine gore farkli kategorilere ayirmistir (Kiirekli 2013). Ancak genel olarak
bakildiginda, endiistri mirast niteligi tasiyan yapilar belirli liretim alanlarmma gore

gruplandirilabilir ve Tablo 2’deki gibi siniflandirma gergevesinde degerlendirilebilir.

Tablo 2.2: Endiistri Mirasimin Siniflandirilmasi (Yazar Arsivi, Tez kapsaminda tiretilmistir)

ENDUSTRI MIiRASI

M B L e

® Uretim Tesisleri ® Madencilik ® Enerji Uretim ve Dagiim ® Ulasim ve Depolama ® Sosyal Tesisler
| maden ocaklan, komur Tesisleri . demiryollan, kapriler, isci ve idare konaklama
® Gida End(istrisi madeni yapilan vhb. ggzlwgretgr. hwdroetrektrrk demiryelu yapilan, yapilan, dini yapilar, egitim
gida uretim fabrikalan, santralleri, petrcl tanklan, kanallar. limanlar yaplar vb
su dedirmenler, gida barajlar, rlizgar turbinleri artrepot,ar‘ sHOAaI" )
depolar vh. vb vh.

® Tekstil Endiistrisi
dokuma fabrikalan,
iplik fabrikaln wb.

® Elektronik ve Iletisim
Cihazlan Endistrisi
telsiz, radyo,
televizyon fabrikaln vb

& Orman Uriinleri

Enddistrisi

kadnt ve kadt hamuru

fabrikalar vb

® Metal Endustrisi

‘ demir ocaklar, maden
eritme finnlar vh

® insaat Malzemeleri

Endiistrisi
porselen, seramik,
cam finnlan vb
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3. DENIZLI’DE ENDUSTRILESME VE TARIHSEL
GELISIiMI

3.1  Cumhuriyet Oncesi Donemde Endiistrilesme Hareketleri

Denizli’nin sanayideki gelisimi, Cumhuriyet oncesinde kiigiik 6lgekli ve el
isciligine dayali iiretim bigimleri ile sekillenmistir. Kentin ekonomik yapisinda tarim
ve yerel iiretim bigimleri kullanilmis, dokumacilik, degirmencilik ve tabakgilik gibi
sektorler 6n plana ¢ikmistir. Antik ¢aglardan itibaren yapilan dokumacilik, Denizli
ekonomisinin temel iiretim alanlarindan biri olmus ve iiretim daha c¢ok ev tipi
tezgahlarda gergeklestirilmis. Teknolojik imkanlarin olmamasi, el isgiligine dayanan

tiretimin olmasi, diisiik verimli tiretime olanak saglamistir (Akoglu 2018).

Osmanli Devleti’nin son donemlerinde yasanan ekonomik sikintilar,
kapitiilasyonlar ve sanayi altyapisinin yeterince gelisememis olmasi sadece Denizli’de
degil Anadolu’nun genelinde biiylik 6l¢ekli sanayi yatirimlarinin hayata gegirilmesini
engellemistir (Pamuk 1988). Osmanli son donemlerinde i¢inde bulundugu durumdan
dolay1 yerel iireticiyi destekleyici firsatlar sunamadigi i¢in fabrikalar yerine kiiglik
atdlyeler ve el isciligine dayali imalathaneler yayginlagmistir. Uretim insan ve hayvan
giiciine dayali olarak gergeklesirken, zamanla su giiciiniin iiretime dahil edilmesiyle
un degirmenleri gibi temel sanayi tesisleri gelismeye baslamistir. Denizli’de de bu
stire¢ benzer sekilde ilerlemis, kentin su kaynaklari iiretim siire¢lerinde kullanilarak
ilk un degirmenleri kurulmustur. Suyun sagladigi mekanik enerji ile tahil 6gtlitme
islemlerinin verimi artmistir. Yine de iiretim biiylik 6lgekli olmaktan ziyade yerel

ithtiyact karsilamaya yonelik kalmistir (Kok 2014).

19. ylizyilin sonlarma dogru Osmanli'da sanayilesmeyi desteklemek amaciyla
altyap1 yatirnmlarina agirlik verilmistir. Bu kapsamda demiryolu aglar1 genisletilmeye
baslanmustir. izmir-Aydin demiryolu 1890 yilinda hatt1 Goncali’ya kadar uzatilmistir
(Ozgelik 2007). Ancak Denizli kent merkezi, bu ana demiryolu hattinin uzaginda
kaldig1 i¢in ulasim avantajlarindan yeterince yararlanamamistir. O donemde ticaret
yollarma hékim olan deve kervanlari, demiryolu projelerinin kendi ekonomik

cikarlarina zarar verecegini diisiindiiklerinden bu gelismeleri engellemeye
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calismislardir (Toker 1967). Zaman i¢inde demiryolunun ticari ve sanayi liretimine
sagladigr katkilar fark edilmis ve 1889°da izmir-Aydin hattina ek olarak Saraykdy-
Dinar-Civril baglantist hizmete agilmistir. Béylece Denizli ve Saraykoy’den yiiklenen
sanayi hammaddeleri Avrupa’ya ihra¢ edilmeye bagslanmis, ithal {riinlerin ise
Denizli’ye ulagimi kolaylagmistir. Bu gelisme kentin ticaretini ve liretim siireglerini
canlandirmis, ulagim altyapisinin gelismesiyle sanayi tesislerinin kurulmasini tegvik
etmistir. Tanzimat hareketlerinin getirdigi ekonomik canlanmayla birlikte, Denizli’de
sanayi iretiminde onemli bir artis gozlenmistir. Kentte faaliyet gosteren azinlik
gruplar, kendilerini ekonomik anlamda giivende hissettikleri bu donemde biiyiik
Olcekli yatirnmlar yapmislardir. Bu donemde 15 un fabrikalar1 agilmis ve iiretilen
tiriinler demiryolu ve deve kervanlar1 araciligiyla genis bir bolgeye dagitilmistir.
Ayrica, kentte kamusal yapilar insa edilerek altyapi gii¢lendirilmistir. Ulagim agimin
gelismesine katki saglayan énemli adimlardan biri de Izmir-Aydin demiryolunu kent

merkezine baglamak amaciyla Istasyon Caddesi agilmustir (Toker 1967).

20. yiizyilin baslarma ise Birinci Diinya Savasi’nin getirdigi ekonomik
sikintilar ve miibadele siirecinde gayrimiislim niifusun kentten ayrilmast Denizli’nin
ekonomik ve endiistriyel gelisimini olumsuz etkilemistir. Diinya genelinde yasanan
ekonomik kriz, Denizli’nin de sanayi iiretiminde durgunluk yaratmasina sebep olmus
ve bu donemde kentin biiyiimesi yavaslamistir (Savas Yavuzgehre 2011). Denizli’nin
bu donemdeki en belirgin dogal unsurlarindan biri, kentin i¢inde akan dere ve ark
sistemleridir. 20. yilizyilin baslarinda, sehrin ¢esitli mahallelerinde toplam 33 adet su
kaynagi bulundugu, Gokpinar ve Bagpinar gibi biiyiik su kaynaklarinin yani sira her
mahallede kiigiik Olgekli pinarlarin aktigi belirtilmektedir (Cillov 1949). Bu su
kaynaklari, tarim ve sanayi Uretimi icin kritik bir rol oynamistir. Su kaynaklari
sayesinde degirmenlerin calismasini saglayacak enerji Uretilmis ve {iiretiminin

stirekliligini miimkiin kilmistir.

3.2  Cumhuriyet Doneminde Endiistrilesme Hareketleri

Cumbhuriyet donemi Tiirkiye genelinde oldugu gibi Denizli’de de
endiistrilesme hareketlerinin arttig1 bir donem olmustur. Osmanli déneminde daha ¢ok

kiiciik Olcekli tiretim yapilamasi, Cumhuriyet’in ilaniyla birlikte gelisen devlet
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politikalarinin etkisiyle doniistim siirecine girmistir. 1920’lerin baglarinda tarima
dayali iretimin yaygin oldugu Denizli’de, un degirmenciligi, dokumacilik ve
tabakeilik gibi geleneksel el sanatlar1 ekonomik hayatin temel taslarini olusturuyordu.
Ancak bu tiretim bigimleri genellikle aile isletmeleri ya da kiiglik atdlyeler seklinde
devam etmekteydi. Sanayi altyapisinin yetersiz olmasindan dolay1 {iretimde
modernlesme zorlastirmis ve kent ekonomisinin biiyiik 6l¢iide tarim ve kiigiik 6lgekli

el isciligine dayali kalmasina neden olmustur (Mutluer 1995).

Cumhuriyet’in ilaniyla birlikte 1930’lu yillarda devlet tesvikli sanayilesme
hareketleri baglatilmis ve Denizli bu siirecle birlikte gelismeye baglamistir. Birinci Bes
Yillik Sanayi Planit 1933 yilinda uygulamaya konulmus, iilke genelinde sanayi
altyapisint giliclenmistir. Bu plan kapsaminda Denizli’de de sanayi yatirimlari
desteklenmeye baslamistir. Ancak sanayilesme siireci daha ¢ok yerel girisimcilerin
cabalariyla sekillenmis, devletin yonlendirdigi kalkinma politikalar1 6zel sektoriin

gelisimine zemin hazirlamigtir (Mutluer 1995).

Denizli’de sanayilesme agisindan en biiyiik kirtlmalardan biri Denizli
Siimerbank Denizli Iplik Fabrikas1’nin agilmasiyla yasanmistir. 1948 yilinda temelleri
atilan ve 1953 yilinda iiretime baslamistir. Denizli’nin endiistriyel kimliginin
olusumunda énemli bir rol oynamustir. Siimerbank Denizli Iplik Fabrikasi, sadece
iretim merkezi olmanin 6tesinde, kentte modern endiistri kiiltiiriiniin olusmasini
saglamis, yetistirdigi teknik personel ve is giicii ile 6zel sektor i¢cin dnemli bir okul
gorevi gormiistiir. Bu fabrikada yetisen nitelikli is giicti, ilerleyen yillarda 6zel sektore
transfer olmus ve kentin tekstil sanayisindeki biliylimesine katki saglamistir.
Siimerbank Denizli iplik Fabrikasi’nin 3 vardiya olarak ¢alismasi mahallenin isci
yerlesim alanlarmin olusmasini ve Siimer Mahallesi’ni zamanla bir is¢i mahallesi
haline gelmesine ve kent niifusunun bu bdlgede yogunlagmasina neden olmustur.
Siimerbank Iplik Fabrikasi’nin Denizli’ye kazandirdii sanayi kiiltiirii, yalnizca
ekonomik degil, ayn1 zamanda kentsel planlama ag¢isindan da kentin gelisiminde

belirleyici olmustur (Savas Yavuzgehre 2011).

Sanayi faaliyetlerinin hizlanmast ile birlikte Denizli’nin ulagim altyapisinda da
gelismeler yasanmustir. Bu gelismelerin en basinda izmir-Denizli karayolunun 1955
yilinda tamamlanmasi ve elektrigin yayginlasmasi, kiigiik sanayi isletmelerinin

gelisimini  olanak tanimistir. 19501  yillarda elektrigin  sanayide kullanim
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yayginlasmig, Gokpinar Hidroelektrik Santrallerinin kurulmasiyla sanayi tesislerinin
enerji ihtiyaci karsilanmaya baslamistir. Bu siiregte, kentte sanayi yatirimlart giderek
artmis ve Denizli’nin ekonomik yapisi doniismeye baglamistir. Kiiciik sanayi
atOlyeleri yerini daha biiyiik {iretim tesislerine birakirken, 1. ve 2. Kii¢iik Sanayi
Siteleri insa edilerek sanayilesme siireci hizlandirilmistir (Mutluer 1995). 1960’11
yillar, Denizli’nin hizla gé¢ aldigi ve sanayinin biiylimeye bagladigi bir donem
olmustur. Kentte sanayi altyapisinin giiglenmesiyle birlikte, kirsaldan kent merkezine
g6¢ hizlanmis ve bu durum Denizli’nin mekansal gelisimini etkilemistir. 1960°larin
sonunda gecekondu ve apartmanlasma gibi yeni konut liretim bigimleri ortaya ¢ikmis,
sanayi bolgelerinin ¢evresinde is¢i mahalleleri olusmustur. 1970°1i yillarda Denizli,
sanayilesme acisindan Onemli gelismeler yasamis ve 1973 yilinda Denizli,
“Kalkinmada Oncelikli Yéreler” (KOY) kapsamina alinarak tesvik politikalarindan
yararlanmaya baglamistir. Bu tesviklerle birlikte 6zel sektor yatirimlari artmis, tekstil
ve iplik iiretimi gibi sektdrler hizla biiyiimiistiir. Ozel girisimcilerin etkisiyle kurulan
tekstil fabrikalari, ¢ircir atlyeleri ve dokuma tesisleri sayesinde Denizli, bir sanayi
kenti kimligi kazanmaya baslamistir. 1980°li yillarda sanayilesmenin hiz
kazanmastyla kentte organize sanayi bolgelerinin kurulmasi giindeme gelmis ve sanayi
yatirimlart daha sistematik bir sekilde yonlendirilmistir (Savas Yavuzgehre 2011).
1990’1ara gelindiginde Denizli, artik Tiirkiye’nin en 6nemli sanayi kentlerinden biri
haline gelmistir. Ozellikle tekstil sanayi, kentin ekonomik yapisim sekillendiren temel
sektorlerden biri olmus, Denizli’den yurtdisina yapilan tekstil thracatinda 6nemli bir
hiz kazanmistir. Kentte sanayi iiretiminin artmasiyla birlikte ulasim ve altyap:
yatirimlarinda artis ve Denizli Organize Sanayi Bolgesi gibi planli sanayi alanlar

olusturulmustur (Mutluer 1995).

Cumhuriyet ilanindan 2000 yilina kadar olan donem Denizli i¢in hem kentsel
hem de endiistriyel doniisim siireci olmustur. Kiigiik ev tipi atdlyelerden biiyiik
endiistri tesislerine gegis evreleri yasanmistir. Bu siire¢, devlet yatirimlari, 6zel
girisimcilerin c¢abalar1 ve altyapir projeleri ile desteklenmistir. Denizli’nin
giinlimiizdeki endiistriyel kimligine zemin hazirlamistir. Ancak sanayilesmenin hizlh
gelisimi, kentsel yapiy1 da derinden etkilemis, gé¢ ve plansiz kentlesme gibi sorunlari
beraberinde getirmistir. Tiim bu gelismelere neticesinde Denizli’nin endiistri gegmisi

ve endiistri mirasi, kentin ekonomik ve kiiltiirel kimliginin 6nemli bir par¢as: olmustur.
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4. DENIZLiI’DE ENDUSTRININ KENTTEKI DAGILISI VE
BU DAGILISI ETKILEYEN FAKTORLER

Sanayi faaliyetlerinin yogunlastig1 bolgelerde, sanayi kuruluglarinin dagilimini
belirleyen cesitli faktorler etkili olmaktadir. Su kaynaklarma yakinlik, altyapi
olanaklarmin varligi, uygun ve ekonomik arsa temini, ulasim aglarina erisim kolayligi,
yerel yonetimlerin politikalar1 ve diger sanayi kollarina olan yakinlik, bu dagilimi
sekillendiren temel unsurlar arasinda yer almaktadir. Bu faktorler, sanayi tesislerinin
kent i¢inde veya c¢evresinde nasil konumlandigii belirlemede 6nemli bir rol

oynamustir (Mutluer 1995).

1920-1950 yillar1 arasinda, su kaynaklara yakinlik, altyapi ve hammaddeye
erisim gibi unsurlar sanayi kuruluslarinin yer se¢iminde daha belirleyici olmustur. Bu
donemde, ulasim ve teknolojik imkanlarin sinirli olmasi, sanayi tesislerinin dogal
kaynaklara ve hammaddeye yakin bolgelerde yogunlasmasina neden olmustur. Ancak
1950’1 yillardan itibaren, teknolojinin hizla gelismesi ve ulasim olanaklarinin
genislemesiyle birlikte, bu faktorlerin etkisi gérece azalmis ve sanayi tesislerinin yer

seciminde daha esnek bir yap1 ortaya ¢ikmistir (Mutluer 1995).

Ayni donemde kentlerin biiylimesi ve yapilan yeni imar planlari, sanayi
alanlarinin dagilimin1 daha diizenli bir hale getirmistir. Bu planlama siiregleri, sanayi
faaliyetlerinin kent merkezinden uzaklastirilarak ¢cevresel ve sosyal etkilerin minimize
edilmesini saglamis, ayn1 zamanda ulagim ve altyap1 sistemlerinin gelisimine katkida
bulunmustur. Boylece, sanayi tesisleri daha iyi organize edilmis sanayi bdlgelerine

veya planli alanlara yonlendirilmistir (Mutluer 1995).

Glinlimiizde ise sanayi kuruluslarinin dagilimini etkileyen faktorler arasinda
teknolojik altyapiya erisim, siirdiiriilebilirlik hedefleri ve kiiresel lojistik aglarina
entegrasyon gibi unsurlar 6n plana ¢ikmaktadir. Bu durum, sanayi alanlarinin yalnizca
ekonomik degil, ayn1 zamanda g¢evresel ve sosyal kriterlere uygun olarak

belirlenmesini saglamaktadir.
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4.1  Denizli’de Endiistrinin Alansal Dagilis1

Denizli’de sanayi kuruluslarinin kent i¢i ve ¢evresindeki alansal dagilimi
incelendiginde, sanayilesme siirecinin baglangicindan itibaren bu dagilimin dénemin
sosyo-ekonomik ve fiziki kosullarina bagli olarak daginik ve diizensiz bir yapi
sergiledigi goriilmektedir. Ancak bu goriiniirdeki diizensizlik, dagilimin ¢esitli fiziki
ve beseri faktorler dogrultusunda sekillendigini, bazi bolgelerde ise sanayi tesislerinin

belirgin bigimde merkezilestigini ortaya koymaktadir.

Sanayi gelisiminin bagladigi donemden itibaren, Denizli’de sanayi
kuruluglarinin  kimi zaman ardisik bigimde birbirini izledigi, kimi zaman ise
birbirinden kopuk, farkli mekanlarda konumlandigi gézlemlenmektedir. Bu baglamda,
ozellikle kent merkezinde belirgin bir sanayi yogunlagmasinin olustugu dikkat
¢ekmektedir. Denizli'nin tarihi ¢ekirdegi olarak kabul edilebilecek alanlarda, dokuma,
tekstil ve kiiciik 6l¢ekli imalata dayali ilk sanayi yapilarinin yer aldigi goriilmektedir.
Bu yapilar, kent merkezindeki geleneksel ticaret dokusuyla i¢ ice gegmis bir bigimde

konumlanmistir (Mutluer 1995).

Sanayi yapilanmalarinin yogunlastigi baslica alanlardan biri, kent merkezi ile
[zmir-Denizli-Ankara karayolunun hemen kuzeyinde yer alan Siimer Mahallesi’dir.
Bu bolgede yer alan erken donem sanayi yapilari, Denizli’nin sanayilesme siirecine
onciiliik etmistir. Bunun disinda, sanayi kuruluslarinin belirli ulasim akslar
dogrultusunda daha diizenli bir planlama ile konumlandiklar1 da dikkat cekmektedir.
Bu sanayi akslari; izmir karayolu ve gevresi, Ankara karayolu ile Pamukkale yolu
cevresi, Kayhan-Eski Acipayam yolu ¢evresi ile Goveclik-Sirinkdy yolu ve ¢evresini
kapsamaktadir (Mutluer 1995). S6z konusu akslar, zamanla sanayi faaliyetlerinin
yoneldigi ve yogunlastig1 alanlar haline gelmistir. Ayrica, bu akslarin disinda yer alan
Organize Sanayi Bolgesi, planli sanayi gelisiminin ve liretim alanlarmin kent disinda
kontrollii bir bi¢imde konumlandirilmasinin bir 6rnegi olarak one ¢ikmaktadir

(Mutluer 1995).
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4.2  Endiistrinin Alansal Dagihsinda Etkili Olan Faktorler

Denizli endistrisinin dagilisginda olan faktorlerden birisini  Denizli ve
cevresinin morfolojik 6zellikleri olusturmaktadir. Denizli’nin bulundugu alan ve yakin
cevresi, Biiylik Menderes nehrine giineyden baglanan Ciiriiksu aliivyal ovasi, bu ova
kenarinda yer alan algak plato diizliikleri ve gilineydeki yiiksek daglik gergeve ile
birlikte morfolojik bir alan olarak tanimlana bilir. Bu morfolojik alanin giiney
siirlarint meydana getiren daglik sinir, Cliriiksu Cayima baglanan Emir Cayi ile iki
kisma ayrilir. Batida kalan daglik alan Akdag kiitlesini, doguda kalan alan ise Honaz
Dag’in1 meydana getirir. Algak plato diizliigii, giineydeki Akdag kiitlesi ile kuzeydeki
allivyal ova arasinda ayr1 bir morfolojik alani olusturmaktadir. Genellikle diiz, fakat
akarsular tarafindan yer yer par¢alanan bu morfolojik alan denizden ortalama 300-400
metre ytikseltiye sahiptir. Yaklasik olarak, Saraykdy’lin batisindan baslayan bu tinite,
Denizli kent merkezinin de i¢inde bulundugu alani kapsayarak Honaz’in dogusuna

kadar devam eder (Mutluer 1995).

DENIZLi VE YAKIN CEVRESININ MORFOGRAFYA HARITASI|

Ovalik Alanlar m Daduk Alanlar
g Alcak Platolar [HID Yuksek Platolar

SEKIL: 29 (GONE Y, 1975, Harita Y'den yararlanilarak ¢izilmistir) Q| Wym

Sekil 4.1: Denizli ve Yakin Cevresi Morfografya Haritas1 (Mutluer, 1995)

Denizli kenti, konumu agisindan uygun bir cografi konumda bulunmasi nedeni
ile ekonomik bakimdan hizla gelismistir. Ekonomik gelismesini daha ¢ok sanayilesme

alaninda gerceklestiren Denizli’de, sanayi kuruluslar1 onceleri kent merkezi ve yakin
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cevresinde kurulmaya baslamis, zamanla sanayi alanlar1 kent digina tasarak ozellikle

karayollar1 boyunca gelismistir (Mutluer 1995).

Sanayinin hizla gelismesi ve bu gelisime ayak uydurmaya calisarak hazirlanan
imar planlarimin da sanayi alanlarinin olugsmasinda etkili olmustur. Ancak Denizli’de
imar planlarinin sanayilesme hareketlerini geriden takip etmektedir. Ciinkii belirli bir
bolgede sanayinin gelistigini gozlemleyen yetkililer mevcut imar planlarina eklemeler

yaparak ek planlarla sanayi alanlarinin diizenlemesi yapilmistir.(Mutluer 1995)

Denizli’de ilk imar planinin 1960 yilinda yapilmistir. Bu planda konut alanlari,
yesil alanlar, ticaret ve depolama alanlari, ulasim alanlarinin yani sira kii¢iik ve biiyiik
sanayinin gelisecegi alanlar da makro hedefler olarak belirlenmistir. Bu plana gore
Izmir-Denizli-Ankara karayolunun Kkuzeyinde kalan ve Denizli Siimerbank
Fabrikasi’nin bulundugu alan ve ¢evresi (Siimer Mahallesi) sanayinin yerlesme ve

gelisme alani olarak belirlenmistir (Mutluer 1995).

Denizli’de sanayi kuruluslariin dagilislarinda etken olan bir baska faktor de
ulagim agidir. Endistrinin temel 0Ozelliklerinden birisi, hammadde ihtiyaglari,
calisanlar ve iiretilen {iriinlerdir. Sanayi tesislerinde kullanilan ham maddenin tesise
taginmasi, irlinlerin pazara ulastirilmasi ve sanayi tesislerinde calisan ¢alisanlarin is
yerlerine ulagimi gelismis ulasim agiyla saglanmaktadir (Ttimertekin 1960). Bu

nedenlerden dolay1 sanayi yapilart ulasim aginin yogun oldugu alanlara kurulmaktadir.

Denizli’de de sanayi kuruluslarinin biiytik bir boliimii karayolu ulasim
olanaklarma bagli olarak ana karayollar1 boyunca kurulmus bulunmaktadir. Ozellikle
Bati Avrupa Ulkeleri’nde sanayi kuruluslar1 demiryolu ulasimini yogun bir sekilde
kullanmislardir.  Denizli’de ise sanayi i¢in demiryolu ulagimi yeterince
kullanilmamistir. Bu ulagim olanagindan ¢ok az tesis sadece ham madde tasimak i¢in
kullanmistir. Bunun nedeni olarak; Denizli’ye ulasan demiryolu hatt1 Izmir-Aydin
demiryoluna Goncali istasyonundan baglanan tali bir hattir. Yiikleme bosaltma
sistemleri gelistirilmemistir. Bugilin organize sanayi bolgesinin i¢inden gegen demir
yolu hatt1 {izerinde hicbir istasyon ve yiikleme bosaltma parki yoktur. Buna dair

herhangi bir projeye de rastlanmamistir (Mutluer 1995).
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Karayollar1 ve c¢evresini inceledigimizde bu alanlarin sanayi tesisleri ile
yapilastigim gormekteyiz. Ozellikle agir ve hacimli hammadde kullanan ve iireten
kuruluglarin  ana karayollarina daha yakin bir yerde konumlandiklari

gozlemlenmektedir.

1960’dan sonra Denizli’de sanayi kuruluslarinin kurulus yeri olarak birinci
derece éneme sahip alan Denizli-Izmir yolu ve Denizli- Ankara karayolu ¢evresidir.
Denizli’de 6nemli bir yere sahip bu iki karayolu aksi sadece Denizli’nin degil ayni

zamanda ¢evre illerin birbiri ile olan baglantilarin1 da saglamaktadir (Mutluer 1995).
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Sekil 4.2: Denizli ilde Ulasim Ag1 (Belge, 2023)

Endiistri tesislerinin yer aldig1 ve ikinci derece dneme sahip olan yol Denizli-
Eski Acipayam karayoludur. Eski Acipayam yolu mevcut Acipayam yolunun i¢
kesiminde kalmaktadir. Baslangicta kurulus yeri faktorii olarak ortaya ¢ikan eski yol
yeni yol yapildiktan sonra etkisini kaybetmistir. Denizli’de liglincii derece neme sahip
olan ve Denizli’nin batisinda Sirinkdy-Basgarci-Goveglik, dogusunda Karakurt koyt
yollar1 ve gevresi de sanayi tesisleri i¢in kurulus yeri olarak tercih edilmistir. Bunun

nedeni olarak sehir merkeziden uzakligi ve ucuz arsa teminidir (Mutluer 1995).
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5. DENIZLI’DEKiI ENDUSTI MIRASI KAPSAMINDA
DEGERLENDIRILEN ENDUSTRIi YAPILARI

Denizli, endiistriyel ge¢misi agisindan 6nemli kentlerinden biri olmustur.
Osmanli Donemi'nden gliniimiize kadar sanayi faaliyetlerini gelistirmistir. 20. yiizyilin
baslarinda Cumhuriyetin ilanmi ile birlikte 6zellikle dokuma ve un sanayi alaninda
birgok sanayi tesisi kurulmus ve kentin ekonomik yapisini biiyiik dl¢iide bu iiretim
kollar1 tizerine sekillendirmistir. Endiistri mirast baglaminda degerlendirilen endiistri
yapilari, sehrin endiistri kenti olmasini belgeleyen ve kent hafizasinda 6nemli yer tutan
yapilar olarak korunmasi gereken degerlerdir. Gilinlimiizde yitirdigimiz endiistri
yapilart ve tesisleri olsa da bazi endiistri yapilar1 korunarak farkli islevlerle
kullanilmaya devam etmis, bazilar1 ise yok olma tehlikesiyle karst karsiya kalmistir.
Tez kapsaminda bu boliimde 1920-2000 yillar1 arasinda Denizli’deki endiistri mirasi

yapilar1 degerlendirilmektedir.

51  Uretim Tesisleri

5.1.1 Un Fabrikalan

Denizli ve gevresi, tarith boyunca zengin su kaynaklariyla degirmenciligin
gelisimine elverigli bir ortam sunmus, 6zellikle Osmanli déneminde un {iretiminin
sehirde 6nemli bir sektor haline gelmesine zemin hazirlamistir. 19. yiizyilin sonlar1 ve
20. ylizyilin baslarinda, un tliretimi, tekstil sanayisinden sonra Denizli'deki en 6nemli

ikinci sanayi dali olarak 6ne ¢ikmistir (Kodal 1998).

Bu donemde faaliyet gosteren un fabrikalarinin bir kismi akarsularin sagladigi
dogal enerjiyle calisirken, digerleri komiirle calisan buhar giiciine dayal1 sistemler
kullanmaktaydi. 1930-1938 yillar1 arasinda sehirdeki un fabrikalarmin sayis1 14'e
kadar ulagmis, ancak bunlardan yalnizca 9’u aktif iiretim yapabilmistir (Kodal 1998).
Zorlu ekonomik kosullara ve ikinci Diinya Savas1 gibi kiiresel krizlere ragmen, 1950°li

yillara gelindiginde Denizli’de faaliyet gosteren un fabrikalarmin sayist 7’ye
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diismiistiir. Bu donemde iiretime devam eden fabrikalar arasinda Kasike¢1, Karakurt,
Karabacak, Kiilah¢1, Hacimestan, Hacisam ve Merzeci un fabrikalar1 yer almaktadir

(Kodal 1998).

Glinlimiize ise Kiilah¢1, Merzeci, Karabacak ve Kasik¢i un fabrikalar1 ayakta
kalabilmistir. Denizli’nin sanayi ge¢misini yansitan bu tarihi yapilar, sadece mimari
degerleriyle degil, ayn1 zamanda kentin endiistri mirasinin 6nemli birer pargasi olarak
da korunmasi ve vyasatilmasi gereken varliklardir. Endiistri miras1 kavrami
cercevesinde degerlendirildiginde, bu yapilar 6zglin mimari dokulari, mekan
diizenlemeleri ve donemin makine sistemlerini barindirmalar1 agisindan biiyiik bir

kiltlirel 6neme sahiptir.

Giiniimiizde Kiilah¢i, Merzeci ve Karabacak un fabrikalar1 restore edilerek
farkli amaclarla kullanilmaktadir. Kiilahgt un fabrikasi, “Denizli Belediye
Konservatuvar1” olarak hizmet verirken, Merzeci un fabrikasi “Gen¢ Denizli
Merkezine” doniistiiriilmiistiir. Karabacak un fabrikasi ise “Zaferiye Abalioglu Bilim
ve Sanat Merkezi” olarak faaliyet gdstermektedir. Kasike¢1 un fabrikasi, heniiz restore

edilmemis olup, atil durumda bulunmaktadir.

Denizli’nin sanayi tarihinde dnemli bir yer tutan bu yapilar, yalnizca ge¢misin
izlerini tasimakla kalmayip, ayn1 zamanda kentin endiistriyel gelisimini belgeleyen
somut kanitlardir. 19. yiizyil sonu ve 20. ylizyil baslarinda unculugun Denizli'deki
yiikseligini, iiretim siire¢lerini ve donemin ekonomik dinamiklerini yansitan bu
degirmenler, endiistri mirasinin yasayan belgeleri niteligindedir. Bu nedenle,
korunmalar1 ve aslina uygun sekilde yasatilarak gelecek kusaklara aktarilmalar biiyiik

Onem tagimaktadir.

5.1.1.1 Pandazoplu Un Fabrikasi

Pandazoplu Un Fabrikasi, Denizli Merkezefendi ilgesinde, tren garimi kent
merkezine baglayan sehrin ilk yerlesim merkezlerinden biri olan Istasyon Caddesi

uzerinde konumlanmaktadir.
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Pandazoplu Un Fabrikasi, Denizli’nin sanayi tarihinde 6nemli bir yere sahiptir
ve kentin ekonomik gelisiminde 6nemli olan un fabrikalarindan biri olmustur.
Giliniimiizde Kent Miizesi’nin bulundugu alanda kurulan bu fabrika, bélgenin
kalkinmasina 6nemli bir yere sahiptir (Toker 2023). Degirmencilikten modern un
fabrikasina gegis siirecinde Pandazoplu Un Fabrikasi sanayi ve ticaretin gelismesine

onciiliik etmis ve Denizli’nin tiretim merkezi olmasina katki saglamistir (Toker 2023).

= SN

Sekil 5.1: Pandazoplu Un Fabrikasi

(https://www.facebook.com/eskidenizli/posts/buras%C4%B1-neresidir-ve-ilerdeki-sa%C4%9Fdaki-
bina-neresi-cevapbu-foto%C4%9Fraf-gazi-ilkokulu-/3323299681087949/)

Fabrikanin makinalar1 yurt disindan ithal edilerek, donemin en ileri
teknolojileri ile donatilmistir. Giinliik 300 ¢uval un iiretim kapasitesine sahip olmasi
nedeniyle bolgenin en biiyiik un fabrikalarindan biri olarak kabul edilmistir (Toker
2023). Fabrikani Istasyon Caddesi’ne yakin bir konumda yer almasi, iiretilen unlarm
demiryolu araciligiyla farkli bolgelere sevk edilmesini kolaylagtirmistir. Bu stratejik
konum, iriinlerin daha genis bir cografyada dagitimmi mimkin kilmistir (Toker
2023).

Pandazoplu’nun Denizli’ye kazandirdigi altyapir projelerinden biride,
giiniimiizde Gazi Mustafa Kemal Bulvari olarak bilinen Istasyon Caddesi’dir.
Caddenin insasimin Pandazoplu tarafindan gergeklestirildigi bilinmektedir. 1960’lara
kadar, bu caddenin kenarinda fabrika ¢alisanlar1 i¢in inga edilen lojmanlar varligini

stirdiirmustiir (Toker 2023).
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Fabrikanin kurucusu Kimon Pandazoplu’nun konagi ise, giiniimiizde Atatiirk
ve Etnografya Miizesi’nin yaninda bulunan bos arazide yer almaktaydi. Konak,
Cagdas Italyan sanat akimlarindan biri olan Art Nouveau tarzinda insa edilmistir.
Bugiin Atatiirk ve Etnografya Miizesi olarak kullanilan yapi ise, Pandazoplu Un

Fabrikasi’nin idari binasi olarak yapilmistir (Toker 2023).
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Sekil 5.2: 1926 Kadastral Haritanin bir boliimii (Hiisamettin Ataman Arsivi ve Yazar diizenlemesi)

1920’lerin basinda ger¢eklesen miibadele siireci sonrast Kimon Pandazoplu,
Denizli’yi terk etmek zorunda kalmistir. Ancak, Milli Miicadele doneminde
Pandazoplu Un Fabrikasi, Kuvayr Milliye birliklerinin un ihtiyacini karsilamak

amaciyla aktif olarak kullanilmistir (Bayraktar 1991).

Cumbhuriyet’in ilanindan sonra fabrika, once askeri hastane, ardindan tiitiin
deposu olarak kullanilmistir. Kurtulus Savasi sirasinda Yunan ordusunun Denizli’ye
yaklasmasi tlizerine, Kuvayr Milliye tarafindan fabrikanin bazi makine aksamlari
sokiilerek trenle Dinar’a sevk edilmistir (Toker 2023). Fabrikanin biinyesinde
bolgenin en biiyiik dokiimhanesi de bulunmaktaydi. Milli Miicadele doneminde Gip
Gip Ahmet tarafindan bu dokiimhanede ordu icin toplar iiretilmis ve cepheye

gonderilmistir (Bayraktar 1991).

Fabrika binasi, Tas Atdlyelerin insasina kadar varligimi siirdiirmiistiir.
Pandazoplu’nun konagi ise 1925’ten 1973’e kadar 17 Denizli valisinin resmi konutu

olarak kullanilmistir. Daha sonra yap1 yikilmis ve yerine Ozel Idare Is Hami insa
edilmistir (Toker 2023).
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Sekil 5.3: Pandazoplu Konag1 ve Pandazoplu Un Fabrikasi Idari Binas1 (Toker 2023)

Giiniimiizde, Pandazoplu Un Fabrikasi’na ait yapilardan yalnizca idari bina
ayakta kalmis olup, bu yap1 Atatiitk ve Etnografya Miizesi olarak islevini
stirdiirmektedir. Pandozoplu Un Fabrikasi’na ait yapilardan giiniimiize ulasan tek yap1
olan bu bina, zaman iginde farkl islevlerle kullanilmis ve korunarak bugiine kadar
varligini siirdiirmiigtiir. Cumhuriyet’in ilk yillarinda, bina bir siire parti binasi olarak
degerlendirilmis ve 4 Subat 1931 tarihinde Mustafa Kemal Atatiirk’iin Denizli’yi
ziyareti sirasinda burada konaklamigtir. 1950°1i yillarda Saglik Bakanligi’na tahsis
edilerek bir siire Verem Savas Dispanseri olarak hizmet vermistir. 1977 yilinda Kiiltiir
Bakanlig1 tarafindan anit eser olarak tescillenmis ve koruma altina alinmistir (Aydin
Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Boélge Kurulu Midiirliigi). Atatiirk’tin dogumunun 100.
yil1 kapsaminda 1981 ile 1983 yillar1 arasinda yap1 onarimdan gecirilmis ve 1 Subat
1984 tarihinde miize olarak ziyarete agilmistir. Zamanin getirdigi yipranmalar ve
binanin mimari yapisinin korunma ihtiyact nedeniyle, 1997 yili sonunda yeniden
restorasyon siirecine alinmistir. Onarim ve teshir diizenlemelerinin tamamlanmasinin
ardindan, Atatiirk’lin Denizli’yi ziyaretinin 68. yili olan 4 Subat 1999 tarihinde miize
olarak tekrar hizmete agilmistir (Aydin Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Bolge Kurulu
Midiirligii). Gilinlimiizde Atatiirk ve Etnografya Miizesi, hem Denizli’nin sanayi
tarihine 151k tutan Pandozoplu Un Fabrikasi’nin izlerini tasimakta hem de Atatiirk’iin
Denizli ziyaretine taniklik etmis tarihi bir yap1 olarak kent belleginde dnemli bir yere

sahip olmaya devam etmektedir.
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Sekil 5.4-5: Pandazoplu Un Fabrikas1 Idari Binas1, Giiniimiiz Atatiirk ve Etnografya Miizesi (Coskun
Onen Arsivi ve Yazar Arsivi 2024)

5.1.1.2 Merzeci Un Fabrikas: (iktisat Dakik Fabrikasi)

Merzeci Un Fabrikasi, eski adiyla iktisat Dakik Fabrikasi (Dakik Arapgada un
anlamina gelmektedir), Denizli Pamukkale ilgesi Degirmendnii Mahallesinde yer
almakta olup kuzeyde Caybasi Caddesi, gilineyde ise Lise Caddesi arasinda
konumlanmaktadir. Giiniimiizde apartman bloklar1 arasinda kalan yapi, hem konut
hem de ticari alanlarin bulundugu bir ¢evrede konumlanmistir. 4 Ekim 1995 tarihinde
[zmir 11 No’lu Anitlar Kurulu tarafindan tescil edilerek koruma altina almmistir

(Denizli 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Arsivi).
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Sekil 5.6: Merzeci Un Fabrikast (Denizli il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Arsivi)

Merzeci Un Fabrikas1 A ve B olmak lizere iki bloktan olusmaktadir. R6love
caligmalarinda “A Blok™ olarak adlandirilan kisim ii¢ katl idari bina yapisi, “B Blok”
ise iki katli degirmen yapisidir. Un Fabrikasi olarak islevini yitirdikten sonra farkli
islevlerle kullanilan yapinin A Blogu uzun yillar konut olarak kullanilmig ve kuzey

yoniinde tek katli tag ev eklenmistir (Sekil 5.7). Her iki blokta zaman iginde niteliksiz
37



ekler almis ve restorasyon ¢alismalarinda bu ekler kaldirilmistir. Yapinin basik kemerli
pencereleri ve kdse detaylari, ates tugla ile tasarlanmistir. Diizgiin tas is¢iligi, pencere
formlar1 gibi mimari 6zellikleri déneminin batililasma etkilerini yansitmaktadir. B
Blok ise yigma tas lizerine ahsap karkas sistemle insa edilmis olup, kerpig¢ ile
desteklenmis ve saman harg ile sivanmistir (Basoglan Avsar 2015). Bu yapi, hem
malzeme kullanim1 hem de mimari detaylariyla doneminin sanayi yapilarinin 6zgiin
Ozelliklerini yansitmaktadir. Merzeci Un Fabrikasi, zaman igerisinde farkli iglevlerle
kullanildig1 i¢in 6zglin mekan diizeni ve makine donanima ile ilgili izler biiyiik oranda

kaybolmustur.

Sekil 5.7: Merzeci Un Fabrikasi Zemin Kat R6l6ve Plani (Denizli Biiyiik Sehir Belediyesi Arsivi,
Miiellif Bagoglan-Cinar Mimarlik)

2009 yilinda Denizli Belediyesi tarafindan kamulagtirllan Merzeci Un
Fabrikasi, restorayon c¢alismalar1 kapsaminda, sikisik apartman bloklar1 arasinda
kalmis olmasinda dolay1 ¢evresiyle daha uyumlu hale getirilmesi igin ¢evre parselleri
de kamusallagtirllmigtir Cevre parsellerinde kamusallagtirilmasiyla proje alam
genisletilmis ve yapiyr kent merkezine baglayan sokak da projeye dahil edilmistir
(Basoglan Avsar 2015). Restorasyon siirecinin tamamlanmasinin ardindan, yap1 2013

yilinda “Geng Denizli Merkezi” olarak hizmete acilmistir.

38



Sekil 5.8: Geng¢ Denizli Merkezi (Yazar Arsivi 2023)

Yapinin yeniden islevlendirilme siirecinde, sadece simirli bir kesimin
kullanacag bir alan yaratmak yerine, toplumun genis kesimlerine hitap eden bir kiiltiir
ve sanat merkezi olusturulmasi hedeflenmistir. Bu dogrultuda Merzeci Un Fabrikast,
“Geng Denizli Merkezi” olarak islevlendirilmis ve her yas grubuna yonelik drama,
tiyatro, miizik, resim gibi sanat dallarinin kurslarinin verilecegi bir merkez haline
getirilmistir. Burada cesitli sanatsal ve kiiltlirel etkinlikler gergeklestirilmektedir
(Basoglan Avsar 2015).

DENizLi BUYUKSEHIR BELEDIYESI
UYUKSEHIR  GENG DENIZLi KULUPLERI

BELEDIYESI y
Kurs Kayitlarimiz _, G225 ;
Devam Ediyor! e

Tiyatro - Resim - Karikatiir  licretsiz
Miizik - Geleneksel Turk El Sanatlan
i iletisim : 280 21 23 Geng Denizli (Merzeci Degirmeni)

EF mmﬁ‘:ﬂ:"‘m &3 /9enc denizii genc.denizli.bel.tr %‘

Sekil 5.9: Geng Denizli Kuliipleri Kurs Kayit Afisi
(https://www.instagram.com/p/BGbzarDoLmF/?igsh=MXc4MGJ2aWpocTQwcA==

Restorasyon projesi kapsaminda A Blok'un tamami ve B Blok'un zemin kati,
drama, tiyatro, resim ve miizik gibi sanat dallarina yonelik kurslarin verilecegi siniflar
olarak projelendirilmistir. B Blok'un {ist kat1, tiyatro gosterimleri ve konferanslarin

gerceklestirilecegi ¢ok amagli bir salon olarak tasarlanmigtir. A Blok ve B Blok
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arasinda, giris ve toplanma alani olarak kullanilabilecek modern bir ek yapi
bulunmaktadir. Ayrica depo, 1slak hacimler gibi servis alanlari da gegici bir yap1 olarak

bahgeye dahil edilmistir (Basoglan Avsar 2015).

Sekil 5.10: Merzeci Un Fabrikasi Zemin Kat Restorasyon Plani (Denizli Biiyiik Sehir Belediyesi
Arsivi, Miellif Bagoglan-Cinar Mimarlik)

Sekil 5.11: Merzeci Un Fabrikasi Restorasyon C-C Kesiti (Denizli Biiyiik Sehir Belediyesi Arsivi,
Miiellif Bagoglan-Cinar Mimarlik)

Merzeci Un Fabrikasi, Denizli'nin sanayi ge¢cmisi ve ekonomik yapisiyla ilgili
onemli bilgileri mekansal olarak giiniimiize tasiyan bir belge niteligindedir. Un
fabrikas1 olarak islevini yitirmis olsa da donemin mimari 6zelliklerini yansitmasi

bakimindan endiistri miras1 kapsaminda degerlidir. Bu yapi, Denizli'nin endiistri
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hafizasinin somut bir belgesi olmasinin yani sira sanatsal ve mimari degere sahip

Onemli bir endistri mirasidir.

5.1.1.3 Kiilah¢ioglu Un Fabrikasi

Kiilah¢ioglu Un Fabrikasi, Denizli Pamukkale ilgesinde; Kent merkezinin ilk
yerlesim yerlerinden biri olan Topraklik Mahallesinde yer almaktadir. 1920-1925
yillar1 arasinda Haci Ahmet Kiilah¢1 Efendi tarafindan kurulmustur. Makinalart
Almanya’dan ithal edilmistir. Bugilinkii 6giitme teknolojisinin ilk uygulandig: sekilde
donatilmistir. 1940’1 yillarda fabrika bir grup tabak esnafina satilmistir. 1950’1
yillarda buhar makinasinin yerine dizel jenerator yerlestirilmistir. 1950 yilinda ayakta
kalabilen diger degirmenler ile birleserek, Denizli Un Fabrikalar1 Kollektif Sirketi ad1
altinda calismalarini siirdiirmiistiir (Inceoglu 2004). 1970°1i yillarin ortasinda kadar
faaliyetini stirdiirmiistiir. Kiilah¢ioglu Un Fabrikas1 kentin ekonomik yapisini
sekillendiren {iretim tesislerinden biri olarak faaliyet gostermistir. 4 Ekim 1995
tarihinde izmir II No’lu Anitlar Kurulu tarafindan tescil edilerek koruma altina

alinmustir (Denizli 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Arsivi 2019).

Sekil 5.12: Kiilah¢ioglu Un Fabrikasina giden su arig1 (Fotografci Cengiz Aktas Arsivi)

Kiilah¢ioglu Un Fabrikasi, dikdortgen formda planlanmis ve dort katli olarak
insa edilmistir. Yapinin {ist ortiisii besik cat1 seklinde tasarlanmis olup, cat1 Ortiisii

olarak alaturka kiremit kullanilmistir. Ana tasiyici unsurlar olarak moloz tas ve tugla
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tercih edilmis, Osmanli Dénemi’nin batililasma siirecinde sanayi yapilarinda yaygin
olarak goriilen tugla 6rgii sistemi ile giiclendirilmistir. Cephelerde, kat ayrimlar1 yatay
tugla bantlarla vurgulanmistir. Yapinin giiney cephesinde yuvarlak kemerli bir ana
giris kapis1 yer almakta olup, pencereler dikdortgen formda tasarlanmis ve basik tugla
kemerleri ile ¢ergevelenmistir. Bu pencere diizeni, ayn1 donemde insa edilen Merzeci
Un Fabrikasi’nda da goriilen mimari bir yaklagimla benzerlik gostermektedir. Yapinin
bahgesinde, tugladan yapilmis ve dairesel formda tasarlanmis bir baca bulunmaktadir.
Endiistri yapilarinin islev olarak ayrilmaz bir pargasi olan bu baca, yapmin 6zgiin

kimligini koruyan 6nemli bir unsurdur.
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Sekil 5.13: Kiilahgioglu Un Fabrikasi Kuzey Cephe R6l6vesi (Denizli Bilyiik Sehir Belediyesi Arsivi)

Fabrika binasi, Osmanli'nin batililasma siirecindeki sanayi yapilarinda sikca
rastlanan mimari unsurlar1 barindirmaktadir. Cephe diizeninde simetriye Onem
verilmis, tugla malzemenin karakteristik kullanim1 6ne ¢ikmistir. Yapinin geometrik
diizenlemeleri, fonksiyonel ve sade tasarim anlayisini yansitirken, endiistri yapilarinda
yaygin olarak kullanilan giiclii ve dayanikli tasiyici sistem anlayisini da ortaya

koymaktadir.

Fabrikaya ek olarak insa edilen yonetim binasi, tek katli olup, tizeri kirma cat1
ile ortiilmiis ve alaturka kiremitle kaplanmigtir. Yapinin cephelerinde dikdortgen
formlu pencereler siralanmis olup, bu pencerelerin iist kistmlarinda dekoratif siisleme
bantlar1 kullanilmistir. Yonetim binasi, mimari tasarim agisindan fabrika ile uyum

iginde insa edilmistir. Ancak, 2003 yilinda tescilli olmasina ragmen yonetim binasi
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yikilmistir. Bahgesinde bir de idari binas1 bulunmaktadir (Denizli 11 Kiiltiir ve Turizm

Miidiirliigii Arsivi 2019).

Sekil 5.15: Kiilahgioglu Un Fabrikas1 Idari Binas1 Ek Yonetim Binas1 Yikildiktan Sonra (Denizli il
Kiiltiir ve Turizm Midiirliigl Arsivi)

Sekil 5.16: Kiilahgioglu Un Fabrikasi Idari Binas1 (Denizli 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Arsivi)
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Kiilah¢ioglu Un Fabrikasi, 20 Ekim 2004 tarihinde meydana gelen yangin
nedeniyle biiylik hasar almis, ¢at1 ortiisli ve i¢ mekanlar tamamen tahrip olmustur.
Yangin sonrasinda, yapinin tasiyici unsurlari1 ve mimari detaylarinin biiyiik kism1 yok
olmus, fabrika islevini kaybetmistir. Bunun {izerine, 2006 yilinda Denizli Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan baglatilan restorasyon calismalar1 ile yapt yeniden ayaga
kaldirilmigtir. Restorasyon siirecinin tamamlanmasinin ardindan, bina kiiltiirel ve
sanatsal etkinlikler igin bir merkez haline getirilmis, Denizli Belediyesi
Konservatuvari bilinyesinde egitim verilen brans sayisi artirilmistir. Mehter takima,
halk miizigi orkestrasi, bando popiiler toplulugu, cok sesli halk miizigi korosu ve halk
oyunlar1 gibi birgok sanatsal faaliyet bu binada yiiriitiilmektedir (Denizli il Kiiltiir ve
Turizm Miidiirligl Arsivi 2019).

Denizli’nin 6nemli sanayicilerinden, DEBAK 1n kurucusu Faruk inceoglu ile
yapilan sozIii tarih ¢aligmasinda, fabrikanin kullanim siirecinden korunma
miicadelesine, yangin felaketinden restorasyonuna kadar gecen asamalar1 bireysel
tanikliklarla belgeleyerek bu siirecin toplumsal hafizadaki yerini ortaya koymaktadir;
Kiilahgioglu Un Fabrikast ge¢miste bir kolektif sirketin ortaklarindan birine ait olan
fabrika, zaman i¢inde islevini yitirmis ve atil duruma diismiistiir. 1981 yi1linda okumak
i¢in gittigi Almanya’dan Tiirkiye’ye déndiigiinde, Faruk Inceoglu bu fabrikanin artik
kullanilmadigin1 ve yalnizca kamyonlarin park alani olarak degerlendirildigini
gozlemlemistir. Buna ragmen yapi, tas mimarisi ve i¢indeki ahsap makineleriyle
dikkat cekici bir estetige sahip oldugunu, fabrikanin gecmis isleyisine dair izlerin hala
korunuyor olmasi, endiistri miras1 agisindan yapiyr degerli kilmakta oldugunu
belirtmektedir. Amcasi Mimar Necati Inceoglu ile birlikte 1990’larda fabrikayi
gezdiklerinde i¢erideki makinelerin hala saglam durdugunu ve yapinin mimari agidan
biiyiik bir potansiyel tagidigin1 fark etmislerdir. Bu gézlemlerden sonra, Necati Bey
fabrikanin korunmasi i¢in harekete ge¢mis ve yapmin Anitlar Yiiksek Kurulu
tarafindan tescillenmesi i¢in bagvuruda bulunmustur. Basvuru kisa siirede kabul
edilmis ve fabrika sit alan1 ilan edilmistir. Ancak bu siire¢, mal sahipleri acisindan
ekonomik bir magduriyet yaratmis ve yapinin ticari amaclarla kullanilmasin
engellemistir. Daha Once diisiik fiyatlarla satin alinip yikilarak farkli projelere
dontistiiriilmesi planlanan fabrika, bu statii kazandiktan sonra yatirimcilar igin
cazibesini kaybetmis ve oldugu gibi kalmistir. Bu asamada Necati Bey, fabrikanin

kaderinin belirlenmesi i¢in belediye baskanlariyla temas kurmus ve yapinin belediye
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tarafindan satin alinmasint 6nermistir. Goriismeler sonucunda, fabrika belediyeye
devredilmis ve boylece korunmasi i¢in 6nemli bir adim atilmistir. Donemin belediye
baskanlari, Ali Marim ve Ali Aygoren, yapiya duyarlilikla yaklagarak fabrikanin
cevresini diizenlemis ve yapiy1 goriiniir hale getirdiklerini belirtmektedir. Ancak siire¢
yeterince hizli ilerlememis, bina uzun bir siire korumasiz birakilmis ve zaman iginde
yapisal tehditlere maruz kalmistir. Bu siirecte, 2004 yilinda binada meydana gelen
biiylik bir yangin olmustur. Yangin sonrasi1 yapi ciddi tahribat yasamis ve biiyiik
Olciide hasar almigtir. Daha sonra, belediye binayr tekrar degirmen olarak
islevlendirme fikrini glindeme getirse de, bu asamada orijinal iglevine dondiiriilmesi
oldukca zor bir siire¢ haline gelmistir. Yangin sonrasi yapilan miidahalelerle yap1
restore edilerek kiiltiirel ve sanatsal bir merkez olarak yeniden islevlendirilmistir.
Biiyiik bir 6zveriyle yliriitiilen restorasyon siirecinde 6nemli harcamalar yapilmas,
mimari kimligin korunmasi igin ¢aba sarf edilmistir (Denizli 11 Kiiltiir ve Turizm

Miidiirligi Arsivi 2019).

Bugiin, yap1 mimari agidan biiyiik 6l¢iide korunmus olmakla birlikte, islevsel
olarak eski roliinii stirdiirememektedir. Fabrikanin yasadigi doniisiim siireci, endiistri
mirasinin korunmasinin ve yeniden islevlendirilmesinin ne kadar hassas ve 6zen
gerektiren bir siire¢ oldugunu goézler Oniine sermektedir. So6zlii tarih c¢aligmasi
kapsaminda elde edilen bu anlati, endiistri yapilarinin yalnizca fiziksel varliklar
olmadigini, ayn1 zamanda kentsel bellegin bir parcasi olarak korunmalar1 gerektigini

vurgulamaktadir.

Sekil 5.17: Denizli Belediye Konservatuari (Yaza Arsivi 2024)
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5.1.1.4 Karabacak Un Fabrikasi-Abaloglu Cir¢ir Fabrikasi- Zaferiye
Abalioglu Bilim ve Sanat Merkezi

Karabacak Un Fabrikasi, Denizli’nin Merkezefendi ilgesinde, kentin en eski
yerlesim bdlgelerinden biri olan Siimer Mahallesi’nde (eski ismi Kirishane Mahallesi),
Cal Caddesi iizerinde konumlanmaktadir. Kentin endiistriyel gelisiminde 6nemli bir
yere sahip olan bu yapi, 10 Kasim 2017 tarihinde Aydin Kiiltiir Varliklarin1 Koruma
Bolge Kurulu tarafindan tescillenmistir (Denizli il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii
2017).

Sekil 5.18: Fabrikanin restorasyon ¢aligmasi ti¢ boyutlu modelli
(https://www.arkiv.com.tr/proje/zaferiye-abalioglu-bilim-ve-sanat-merkezi/7602)

Karabacak Un Fabrikasi, Denizli’nin endiistri ve kiiltiirel miras1 ag¢isindan
onemli bir yap1 olup, yaninda bulunan yapt ile birlikte un fabrikas: ve pamuk ¢ir¢ir
fabrikasi olarak islev gormiistiir. 1930 yillinda insasina baslamis olup 1932 insasi
tamamlanmistir. 1944 yilinda Abalioglu ailesi tarafindan satin alinarak un {iretimine
devam etmistir. 1951 yilinda yanina bitisik olarak eklenen B Blok pamuk c¢irgir
fabrikas1 olarak faaliyet gostermeye baslamis, ilerleyen yillarda iiretim kapasitesi
artirilmis ve 1965 yilinda A Blok da cirgir fabrikasina doniistiiriilerek biitiinlesmis bir
tiretim alani olusturulmustur (Sahinler 2020). Ege Bolgesi’nin 6zel sektore ait en
biiylik pamuk isleme tesislerinden biri olarak kabul edilen fabrika, hasat doneminde
haftanin yedi giinii, ii¢ vardiya halinde yogun bir iiretim silirecine sahip olmustur.
Ciftcilerin triinlerini getirerek ticaret yaptigi, sosyal etkilesimde bulundugu bir

merkez haline gelen tesis, yalnizca endiistriyel {iretim agisindan degil, ayn1 zamanda
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bolgesel sosyo-ekonomik yasamin dnemli bir pargasi olarak iglev gdrmiistiir (Sahinler
2020).

Sekil 5.19-20: Karabacak Un Fabrikasi-Abalioglu Cir¢ir Fabrikasi-Zaferiye Abalioglu Bilim ve Sanat
Merkezi (https://www.arkiv.com.tr/proje/zaferiye-abalioglu-bilim-ve-sanat-merkezi/7602)

Fabrikanin ilk insa edilen béliimii olan A Bloktur. Yapinin alt katt 110 cm
kalinliginda dogal tas ile oriilmiis, ara kat dosemesi ahsap, list kati ise 60 cm
kalinliginda harman tuglasi ile insa edilmistir. Cat1 makaslari, 11 metre genisliginde
aciklik gegebilecek sekilde ahsap olarak tasarlanmuis, {izeri balik sirt1 tarzinda gegme
ahsap tahtalar ile kaplanmistir. Cati kaplamasimin %80’ korunmus olup, eksik

bolimler Almanya’dan getirilen lamine ladin kereste ile tamamlanmistir (Sahinler

2020).

Sekil 5.21: Karabacak Un Fabrikasi-Abalioglu Cirgir Fabrikasi-Zaferiye Abalioglu Bilim ve Sanat
Merkezi Sergi Salonu ( Yazar Arsivi 2024)

1951°de insa edilen B Blok’un alt kat1 80 cm kalinliginda kaba yontu tas ile st
kat1 ise 60 cm kalinliginda harman tuglasi ile oriilmistiir. Catis1 kirik betonarme plak

biciminde tasarlanmis, g¢elik gergi cubuklariyla dayamiklhiligi artirilmigtir. Sanayi
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mimarisine 0zgli saglam malzeme kullanimi1 ve islevselligi 6n planda tutan tasarim
anlayisiyla insa edilen yapi, donemin endiistriyel mimari 6zelliklerini yansitmaktadir

(Sahinler 2020).

Fabrikanin iiretim faaliyetleri siiresince Bagirsak Deresi {izerine kurulu su
tiirbini ile kendi elektrigini iretebilmesi, o donemin teknolojik olanaklarini kullanarak
iretim siirecinde kendi kendine yetebilme agisindan onemli bir 6zellik olarak
degerlendirilmistir (Sahinler 2020). Giiniimiizde, bu tiirbin ve fabrikada kullanilan

¢ir¢ir makinelerinin bazi pargalar1 yapinin bahgesinde sergilenmektedir (Sekil 5.22).

Sekil 5.22: Karabacak Un Fabrikasi-Abalioglu Cir¢ir Fabrikasi- Merkezi Zaferiye Abalioglu Bilim ve
Sanat Merkezi Bahgesi (Yazar Arsivi 2024)

2007 yilinda Prof. Orhan Sahinler tarafindan bir gelistirme projesi hazirlanmus,
2011°den itibaren Yiiksek Mimar Fuat Sahinler ve ekibi tarafindan restorasyon
caligmalar1 baslatilmigtir. Restorasyon sirasinda yapiin 6zgiin mimari 6zellikleri
korunarak, kiiltiirel ve sanatsal etkinliklere hizmet edecek sekilde yeniden

diizenlenmistir.

Abalioglu ailesi misyon edindigi, "Once insan" ve "Toplumdan aldigini,
bliytiterek topluma kazandirma" ilkeleri dogrultusunda, atil durumda kalan un ve ¢ir¢ir
fabrikasin1 Zaferiye Abalioglu Bilim ve Sanat Merkezi’ne dontiistiirme karart almigtir
(Sahinler 2020). Merkezin temel amaci, Denizli halkina bilim ve sanati sevdirmek,
topluma yonelik ilgi uyandiran etkinlikler diizenlemek ve gelecek nesilleri
bilinglendirmek olmustur. Merkezin sanat atdlyeleri haline getirilen bdliimlerinde,

2012 yilinda Avrupa Birligi fonlariyla desteklenen "Kiiltiirleraras1 Resim Kamp1",
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2014 yilinda Pamukkale Universitesi 6grencilerine yonelik "Mozaik Yaz Okulu" ve
2015 yilinda Bedri Baykam’in sanat direktorliigiinde "Sivil Toplum Diyalogu igin
Sanat Projesi" gerceklestirilmistir. Ayrica, sergi salonu olarak diizenlenen alanlarda
cesitli sanat sergileri acilmis, 6grencilere yonelik bilim, sanat ve kiiltiir egitimleri

verilmistir (Sahinler 2020).

Zaferiye Abalioglu Bilim ve Sanat Merkezi, endiistri mirasinin korunmasi ve
yeniden islevlendirilmesi agisindan basarili bir 6rnek olarak degerlendirilmelidir.
Yapi, yalnizca mimari nitelikleriyle degil, ayni zamanda Denizli’nin endiistri
tarihindeki roliiyle de endiistri mirasi agisindan biiytik bir dneme sahiptir. Restorasyon
stirecinde, orijinal yapisal unsurlar korunmus, dénemin insaat teknikleri ve malzeme
kullanimina sadik kalinarak yenilenmistir. Yapinin beden duvarlart moloz tas ve
harman tugla ile oriilmiis, cat1 besik formunda tasarlanmis ve iizeri Marsilya tipi
kiremit ile kaplanmigtir. Pencereler genis ve yuvarlak kemerli olarak tasarlanmis ve
Korunmustur. Tiim restorasyon siireci, yapinin endiistri mirasi niteligini kaybetmeden

cagdas kullanim alanlarina doniistiiriilmesine yonelik bir anlayisla gerceklestirilmistir.

Sekil 5.23: Karabacak Un Fabrikasi-Abalioglu Cir¢ir Fabrikasi- Merkezi Zaferiye Abalioglu Bilim ve
Sanat Merkezi Bahgesi (https://www.arkiv.com.tr/proje/zaferiye-abalioglu-bilim-ve-sanat-
merkezi/7602)

Karabacak Un Fabrikasinin korunmasi ve uzun vadede islevselliginin devam
ettirilmesi, endiistri ve kiiltiirel mirasinin yasatilmasi agisindan biiyliik bir 6nem
tasimaktadir. Endiistri yapilar, gecmisin iiretim siireclerini, teknolojik gelisimini ve
toplumsal  yapisim1  belgeleyen Onemli unsurlar olup, kent belleginin

stirdiiriilebilirligine katki saglamaktadir. Bu baglamda, tarihi fabrika yapilarinin
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yeniden islevlendirilmesi, endiistriyel gecmis ile kiiltiirel gelecek arasinda koprii
kurarak, endiistri mirasinin  korunmasina ydnelik biling  olusturulmasini

desteklemektedir.

5.1.1.5 Kasik¢i Un Fabrikasi

Kasik¢1 Un Fabrikasi, 1921 yilinda Hac1 Mustafa Kasike1 tarafindan Gokpinar
Cay1 lizerinde kurulmustur. Kasiker un fabrikasi hakkinda yazilmis akademik kaynak
bulunmamaktadir, edinilen bilgiler giinlimiizde fabrika yapisindan geriye kalan
yapilar1 korumak i¢in bekgilik yapan Bayram Avcidan edinilmistir. O donemde
Acipayam yolu bu bolgeden gectigi i¢in lojistik agidan avantajli bir konuma sahiptir.
Fabrikanin ilk iiretim yapisi kiiciik 6lgekli bir yigma yap1 iken, 1950 yilinda artan
tiretim kapasitesine cevap verebilmek adina Almanya’dan getirilen modern degirmen

makineleri ile donatilmistir (Avci 2025).

Sekil 5.24: Kagike¢t Un Fabrikasi (Yazar Arsivi 2024)

Bu siireg, Tiirkiye’de 1930’lu yillardan itibaren hizlanan sanayilesme ve
modernizasyon hareketinin bir yansimasidir. 1994 yilinda, iiretimin yogun oldugu bir
donemde bugday1 Ogiiten valslerden ¢ikan kivilcimlar nedeniyle biiyiik bir yangin
meydana gelmis ve fabrika kullanilamaz hale gelmistir. Giinlimiizde terkedilmis
durumda olan yapu, bir bekgi tarafindan korunmakta fakat yillar iginde dogal tahribata

maruz kalmistir (Avci 2025).
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Sekil 5.25: Kasik¢1 Un Fabrikasi (Yazar arsivi 2024)

Fabrikanin giiniimiizdeki yapisal o0zellikleri incelendiginde, yigma tas
teknigiyle insa edildigi goriilmektedir. Duvar oOrgiisiinde tas bloklar ile harg
kullanilmis olup, pencereler genis acikliklarla tasarlanmistir. Yiiksek katli bolimler
{iretim siirecine uygun olarak insa edilmis, ¢ mekandaki tas bloklar, gecmiste burada
bir makine ya da tiretim ekipmanlarinin yer aldigimi diisiindiirmektedir (Sekil 5.28).
Uretim béliimiiniin c¢at1 yapist tamamen tahrip olmustur. i¢ mekanda ise yer yer
betonarme kolonlar ve kirigler, endiistriyel liretime uygun saglam bir tasiyici sistemin

varli@ina isaret etmektedir.

Sekil 5.26-27-28: Kasik¢1 Un Fabrikas1 I¢ Mekan (Yazar arsivi 2024)

Fabrika yapisinda islevsellik 6n planda tutulmus olup, {iiretim alanlari
ayrilmistir. Uretim béliimiine ek olarak; deve dam (Sekil 5.29-30), bugday ambari
(Sekil 5.31-32), is¢i lojmanlar1 ve su kuyusu (Sekil 5.33-34-35) gibi yapilar, tiretim

siirecinin bir parcas1 olarak konumlandirilmistir. Ozellikle fabrikanmn suyla olan
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iligkisi dikkate c¢ekmektedir; degirmenlerin ¢alismasi icin gerekli olan enerji,
fabrikanin karsisindaki su kuyusundan bir koprii ile tasinmustir. Bu sistem, su giiciiniin
ertken donem endiistri yapilarinda nasil kullanildigina dair 6nemli bir O6rnek
olusturmaktadir. Ayrica, fabrika bekcisi Bayram Avci ile yapilan sozli tarih
calismasinda; fabrikanin yol ile sinir olusturan bahge duvarmna bitisik isgilerin
konaklamasi i¢in yapilan kiiciik yapilarin, zamanla yikilmis ve yok oldugunu

belirtmektedir (Avci 2025).

Sekil 5. 33 34- 35 Kaslkgl Un Fabrikasi, Su Kuyusu Kopru— Suyun Dokuldugu Havuz (Yazar arsivi
2024)
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Kasik¢t Un Fabrikasi, Denizli ve c¢evresindeki sanayi tarihinin 6nemli
orneklerinden biri olup, gilinimiizde atil birakilmis bir endiistri miras1 olarak
degerlendirilmektedir. Yapinin mevcut durumu, yangin sonrasi tahribatin yani sira
dogal etkiler ve bakim eksikligi nedeniyle giderek yok olmasi kaginilmazdir. Buna
ragmen, tas orgii duvarlari, genis pencere agikliklari ve yapisal unsurlariyla doneminin
endiistri yapilarina dair 6nemli bilgiler vermeye devam etmektedir. Endiistri mirasinin
korunmasi agisindan, bu tiir yapilarin belgelenmesi ve restorasyon projeleriyle

gelecege tasinmasi endiistri mirasi i¢in degerlidir.

5.1.2 Tekstil Endiistrisi

5.1.2.1 Siimerbank Denizli iplik Fabrikasi

Stimerbank, Erken Cumhuriyet Doneminden itibaren farkli sehirlerde
kurulmug ve endiistrilesmede biiylik rol oynamis kuruluslardan biridir. Siimerbank,
1930’1u yillarda devlet tarafindan kurulmustur. Basta tekstil olmak tizere madencilik,
selilloz, seramik ve kimya endiistrisinde biiyliik yatirnmlar yapmistir. Stimerbank
Denizli Iplik Fabrikasi, Siimerbank’in farkli endiistri kollarinda faaliyet gdsteren

fabrikalarindan biridir.

Sanayilesme siirecinde gesitli illerde fabrikalar kurulurken, Denizli, 1932
yilinda Sovyet uzmanlarla is birligi yapilarak arastirma yapilan iller arasinda yer
almistir. Sovyet ve Tiirk uzmanlarin genis ¢apli alan arastirmalar1 sonucunda fabrika
i¢in karayolu, demiryolu ve su kaynaklar1 gozetilerek fabrika yapisi igin elverisli bir
alan belirlemislerdir. Raporda ham madde ve enerji kaynaklarina yakinlik,
dokumacilik konusunda tecriibeli iscilerin kentte mevcut bulunmasi ve iklim sartlarina
uygunluk g6z oniinde bulundurulmustur. Raporda yapilan genel degerlendirmelerde
yapilmasi planlana iplik ve dokuma isletmesi i¢in en O6nemli sartin enerji iiretimi
acisindan su oldugu agiklanmistir. Nakliye, insaat maliyeti ve is¢i Tcretleri
degerlendirilen raporda uygun goriilen yer Saraykdy olmustur (Tekeli ve ilkin 2009).
1930’Iu yillarda fabrika insa edilen kentler arasinda Denizli yer almamasina ragmen,

1950’11 yillarda fabrika i¢in karar verilmesinde bu rapor 6nemli rol oynamistir.

53



Stimerbank yeni fabrikalar agma karar1 verdiginde rapor tekrar giindeme getirilerek

fabrikalardan birinin Denizli’de kurulmasina karar verilmistir (Avsan Karaman 2024).

i

l&nlm'u

Sekil 5.36: Fabrika icin Sovyet Uzmanlarin dnerilen alan haritast (Tekeli ve ilkin 2009)

1940’1 yillarin baginda fabrikanin Denizli’de kurulmasi yoniinde kararlar
alinmigtir, kentte yeterli elektrik alt yapisi olmadig tespit edilmis, yapimi askiya
alinmis ve Gokpinar Elektrik Santrali’nin yapimini hizlandirmistir. Gerekli kosullar
saglandiktan sonra yer se¢imi i¢in bir heyet Denizli’ye gelerek tesis i¢in uygun yerleri
tespit etmeye ¢alismiglardir (Yeni Denizli 1948). Fabrikanin yer seciminde sonra
kamulastirma ¢alismalar1 baslamis ve gerekli ¢alismalar yapilmistir (Avsan Karaman
2024).

Stimerbank’in yapacagt iplik fabrikast i¢in 10 Ekim 1949°da Ankara
Stimerbank Genel Merkezi’nde fabrikanin ihalesi yapilmistir (Yeni Denizli Gazetesi
1949). 5 Kasim 1949’da da fabrikanin temel atma toreni yapilmistir (Yeni Denizli
Gazetesi 1949).
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Sekil 5.37: Yeni Denizli Gazetesi Siimerbank Denizli Iplik Fabrikas1 haberi (Avsan Karaman 2024).

1952 yilinda yapilarin insasinin tamamlanmasi ile birlikte makineler getirilerek
montaj islemlerine baglanmistir (Avsan Karaman 2024). 6 Kasim 1953 tarihinde resmi

olarak Siimerbank Denizli Iplik Fabrikas1 acilmistir (Yeni Denizli Gazetesi 1952).
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Sekil 5.38: Yeni Denizli Gazetesi Siimerbank Denizli iplik Fabrikasi agilis1 haberi 7 Kasim 1953
(Avsan Karaman 2024)

Siimerbank Denizli Iplik Fabrikasi, Siimerbank Izmir Basma Sanayi
Miiessesesine bagli olarak liretmeye baslamis, 22 Eylil 1956°da iiretimini artirmis ve
I. Bes Yillik Kalkinma Plan1 kapsaminda 1963’te komplekse dokuma makinalari
getirilip eklenmistir. Farkli birimlerin bir arada bulundugu bir tesise doniisen fabrika
Denizli Bez Farikas1 olarak anilmaya baslamasinin ardindan 1976 yilinda Izmir Basma
Sanayi’den ayrilarak “Denizli Pamuklu Sanayi Miiessesesi” olarak idari bir kimlik
kazanmistir (Inan 2007). 1980°li yillarn ikinci yarina kadar yaklasik 1500 isci
kapasitesi ile kentteki en ¢ok isci calistiran kurum olma 6zelligini slirdlirmiistiir.
Degisen ekonomik kosullar nedeniyle isletme 6zel sektor ile rekabet edemez duruma

gelmis ve Fabrika 2 Mart 1998 tarihinde 6zellesmis ve 6zel bir tekstil firmasi satin
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almigtir. 2006 yilinda tekrar el degistirmis ve alandaki fabrikaya ait tiim yapilarin
yikilip yerine konut, AVM, otel hastaneden olusan yeni bir proje énerilmistir. Onerilen
yeni proje, alanin imar planinda sanayi alan1 olmas1 ve 5 kat olan yapi iznin 10 kat ve
lizerine ¢ikarilmasi tartigmalara yol agmistir (Avsan Karaman 2024). Mimarlar Odas1
Denizli Subesi Onciiliigiinde diizenlenen toplantida Stimerbank arazisine yapimi
baslanan proje tartismaya agilmistir. Toplantiya cesitli siyasi parti il bagkanlari, sivil
toplum kuruluslar1 ve meslek odalar1 katilmistir. Zamanin milletvekilleri tarafindan da
meclise alan ile ilgili soru 6nergesi verilmistir. Yapilan itirazlar ve agilan davalara
ragmen, yerel yonetimin de destekledigi proje kapsaminda, fabrika yapilart 2009
yilinda yikilarak yerine Siimerbank Aligveris Merkezi insa edilmistir (Avsan Karaman
2024).

Sekil 5.39: Siimerbank Denizli Iplik Fabrikas1 maketi (Cumhuriyet’in 50. Yilinda Siimerbank)

Siimerbank Denizli iplik Fabrikasi, Denizli’nin kent merkezi ile Snemli ulagim
aglarinin kesisiminde konumlanmistir. Bu stratejik yerlesim, fabrikanin hem iiretim
stireclerinde hem de lojistik faaliyetlerinde avantaj saglamistir. Fabrikanin
demiryollarina yakinligi, hammaddelerin temini ve iiretilen iirlinlerin sevkiyatinda
hizl1 ve verimli bir ulasim imkan1 sunmustur. Ayrica Izmir karayoluna olan yakinlik,
yerleskeyi ¢evre bolgelerle baglantili hale getirerek fabrikanin bolgesel dneme sahip

bir merkez olmasina katkida bulunmustur (Gokmen 2017).

Yerleske, yalnizca iiretim alanlarin1 degil, ayn1 zamanda calisanlarina sosyal
ve kiiltiirel hizmetler sunan bir yasam alanini da barindirmaktadir. Calisan lojmanlari,

sosyal tesisler, yemekhane ve diger destekleyici yapilar, fabrikanin ¢evresinde diizenli
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bir plan dahilinde konumlandirilmistir. Cal Caddesi’ne paralel bir diizende yer alan
lojmanlar ve fabrikaya giris saglayan farkli kapilar, islevselligi ve giinliik hareketliligi
kolaylastiracak sekilde tasarlanmistir (Avsan Karaman 2024). Kent ile biitiinlesmis bu
konumu, fabrikanin Denizli’nin sosyo-ekonomik yapisina sagladigi katkiyr daha da
giiclendirmistir. Stimerbank Denizli iplik Fabrikasi, yalnizca bir iiretim tesisi olmanin
Otesinde, sehrin kiiltiirel ve ekonomik belleginde derin izler birakan 6nemli bir simge

haline gelmistir (Avsan Karaman 2024).

Sekil 5.40: Siimerbank Denizli iplik Fabrikasi (1974) (Denizli Biiyiiksehir Belediye Arsivi, Yazar
Cizimi).

Siimerbank Denizli Iplik Fabrikasi, Tiirkiye’nin endiistrilesme siirecindeki
hedefleri dogrultusunda insa edilmis, modernlesme ¢abalarinin yansimasi olan
kapsamli bir mimari projedir. Yapilar, donemin ileri yapim teknikleri kullanilarak
tasarlanmistir. Yerleske, fonksiyonlarin gore boliimlere ayrilmistir; {iretim alanlari
merkezde konumlanirken, misafirhane, lokal, yemekhane, pamuk ambarlar1 ve
barakalar izmir-Denizli karayolu tarafinda yer almus, toprak futbol sahasi ise kuzeyde
konumlanmistir (Gokmen 2017).
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Sekil 5.41-42-43-44-45-46: Siimerbank Denizli Iplik Fabrikasi’nda Uretim Mekanlarina bakis (Kan
Ulkii 2017)

Cal Caddesi boyunca idareci ve sefler igin yapilmis dort apartman ile tek katl
konutlardan olusan lojmanlar siralanmistir. Fabrikanin demiryoluna yakin olan ama
kapisinin hemen disinda, Stimerbank ¢alisanlarinin giinliik ihtiyaglarin1 karsilamak
i¢in kurdugu “Istihlak Kooperatifi” bulunmaktadir. Bu kooperatifte gida ve diger temel
ihtiya¢ malzemeleri satisa sunulmustur. Ana giris kapisi, bekgilerin kontroliinde giris-
¢ikis islemlerine olanak saglarken, lojmanlarin bulundugu Cal Caddesi tarafindaki
girig ise Uretime yonelik lojistik faaliyetler icin ayrilmistir. Bu giris, nakliye
kamyonlarinin hareketlerine uygun sekilde tasarlanmis ve diizenlenmistir (Gokmen
2017).
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Sekil 5.47-48-49-50: Siimerbank Denizli iplik Fabrikasi’ndan Fabrikas1 Giris Kapisi ve Lojmanlardan
goriiniisler. (Kan Ulkii 2017)

Siimerbank Denizli Iplik Fabrikast Cumhuriyet'in ilantyla birlikte, Tiirkiye'nin
kalkinma vizyonu iginde sanayilesme, modernlesme ve ekonomik bagimsizlik
hedefleri 6nemli bir yer tutuyordu. Bu hedefler dogrultusunda olusturulan Stiimerbank
kurumlari, tilke genelinde hem ekonomik kalkinmay:1 destekleyen sanayi tesisleri
kurmus hem de toplumsal doniisiimiin altyapisini hazirlamigtir. Denizli Stimerbank
Bez Fabrikast da bu kurulusun bir pargasi olarak 1953 yilinda agilmis ve Denizli'nin
kalkinma siirecine biiyiik katki saglamistir. Siimerbank Denizli Iplik Fabrikast,
endiistri mirast olarak degerlendirildiginde; kentin biiyiik 6lgekli ilk yatirimlarindan
biri olmasi ve kente sadece sanayilesmeye katkilarinin yaninda kentin ekonomisini,

sosyal yasamini ve mekansal gelisimini etkilemistir (Inan 2007).

Siimerbank Denizli Iplik Fabrikasi, yalnmzca bir iiretim merkezi olmanin
Otesinde, kent mekéninin doniisiimiinde ve toplumsal yapinin sekillenmesinde
belirleyici bir rol iistlenmistir. Tiirkiye’deki erken donem Siimerbank yerlesimlerinde
gorilen is¢i loymanlarinin aksine, Denizli’de bu tiir bir konut modeli benimsenmemis,
bu durum kentte 6zgiin bir mekansal gelismenin dniinii agmistir. Fabrikanin ¢evresinde
zamanla sekillenen Siimer Mahallesi, bu eksikligin dogrudan bir sonucu olarak ortaya
¢ikmis ve kentin sinirlarini yeniden tanimlayan yeni bir yerlesim alanina dontismiistiir.
Ozellikle 1960’11 yillarda fabrikanin dokuma boliimiiniin de iiretime baslamasiyla

artan is giicii ihtiyaci, ¢evre illerden yogun gogii beraberinde getirmistir (Inan 2007).
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Bu goc¢ hareketi, Denizli kent merkezinde yeni bir demografik ve sosyal yapi
olusturmus, Stimer Mabhallesi, gogle gelen iscilerin konut ihtiyacini karsilamak iizere

gelismis bir is¢i sinifi mahallesi olarak kente entegre olmustur (Avsan ve dig. 2020).

Stimer Mahallesi’nin ortaya cikisi, sadece fiziksel bir yerlesim genislemesi
degil, ayn1 zamanda Denizli i¢in yeni bir toplumsal formasyonun habercisi olmustur.
Cumhuriyet’in sanayilesme politikalar1 dogrultusunda kurulan Siimerbank yerleskesi,
bir fabrikanin ¢cok daha 6tesinde, kentli i¢in modern yasam pratiklerini somutlastiran
oncii bir merkez haline gelmistir. Fabrika biinyesinde hayata gecirilen merkezi 1sitma
sistemi, ¢ocuk parki, ¢evre ve bahce diizenlemeleri gibi uygulamalar, o donemin
Denizli’sinde daha 6nce karsilasilmamis yenilikler olarak dikkat ¢cekmistir (Gokmen
2017). Bu uygulamalar yalnizca iiretim tesisinin verimliligini degil, is¢ilerin yasam
kalitesini artirmay1 da amaclayan planli bir endiistri yerleskesi mantiginin {irtintidiir.
Yerleskede gorevli bahgivanlar araciligiyla yiiriitilen peyzaj ¢alismalari, diizenli
olarak dikilen giiller ve gesitli ¢igeklerin yani sira, fide iiretimi i¢in kurulan sera gibi
uygulamalar da mekanin estetik boyutunu 6ne ¢ikaran dnemli diizenlemeler arasinda
yer almistir. Siimerbank’1n bu 6ncii diizenlemeleri, sadece fabrika yerleskesi ile sinirli
kalmayarak kentin genelinde de yeni kentsel miidahalelerin ve mekansal
tyilestirmelerin Oniinii agmistir. Kentlinin giindelik yasaminda ilk kez karsilastigi bu
fiziki ve sosyal olanaklar, hem yasam bicimlerinin doniisiimiine zemin hazirlamis hem
de modernlesmenin giindelik hayattaki yansimalarini goriiniir kilmistir. Dolayisiyla
Siimerbank Denizli Iplik Fabrikasi, sanayi iiretiminin &tesine gegerek bir kentsel
modernlesmesine olanak tanimis, Denizli’de hem mekéansal hem de toplumsal

diizlemde kalict izler birakmistir (Avsan ve dig. 2020).

Faruk Inceoglu ile yapilan sdzlii tarih goriismesinde, Siimerbank Denizli Iplik
Fabrikasi’nin yalnizca bir liretim alan1 olarak degil, ayn1 zamanda dénemin egitim
kurumu, bir “okul” olarak tanimlanmaktadir. Fabrikanin, teknik bilgi ve mesleki beceri
kazandirma acisindan kusaklar t{izerinde donistiirlici  bir etkisi oldugu
vurgulanmaktadir. Bu tanim, yapinin sadece sanayi iiretimi baglaminda degil, aym
zamanda sosyokiiltiirel gelisim ve kentlesme silirecindeki rolii bakimindan da
degerlendirilmesi gerektigini ortaya koymaktadir. Yaklasik elli yil boyunca Denizli
sanayisinin gelisimine yon veren bu yapi1 kompleksi, 6zellestirme siireclerinin

ardindan atil birakilmis ve kisa siire icinde ise tiim yapilarin yikilmasiyla kentin

60



fiziksel dokusundan tamamen silinmistir. Mekansal olarak yok edilen Siimerbank’a
iligkin bilgiler bugiin yalnizca gazete haberleri, arsiv belgeleri, kisisel hafizalar ve
sOzlii tarih calismalar1 iizerinden takip edilebilmektedir. Bu endiistri mirasinin
unutulmayip kent hafizasinda yasatilmasi amaciyla, yap1 ve bellege dair izler bu tez

kapsaminda degerlendirilmistir.

5.1.2.2 Goveglik Iplik Fabrikas1 (GIPSAN)

Goveglik Iplik Fabrikas1 Merkezefendi ilgesinde, Denizli endiistrisinin gelisme
doneminde Goveglik’de kurulmustur. 20. yiizyilin ikinci yarisinda sanayi ve tekstil
sektorliinde onemli bir gelisim siireci yasamis, ozellikle 6zel sektor yatirimlart ile
sanayilesme ivme kazanmistir. Bu gelisim siirecinin énemli aktorlerinden biri de
Goveglik Iplik Sanayii ve Ticaret A.S. (GIBSAN) olmustur. Géveglik Iplik Fabrikast,
Denizli’de 6zel sektor tarafindan kurulan ilk iplik fabrikasi olarak 1972 yilinda
faaliyete geemis ve kent ekonomisinin gelisimine Onemli katkilar sunmustur

(Haytoglu ve Altinéz 2012).
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Sekil 5.51: Goveclik Iplik Fabrikas1 Vaziyet Plani, Cengiz Bektas Cizimi (Bektas 1974)

Goveglik Iplik Fabrikasi’nin kurulusu, Goveclik koyii halkinin dogrudan
katkilariyla gerceklesmis olup, bolgedeki sanayilesme siirecinin énemli adimlarindan
birini temsil etmektedir. Goveclik koyii halki, fabrikanin kendi bdlgelerinde
kurulabilmesi i¢in arazi tahsisinde bulunmus ve sanayi yatirimina destek vermistir. Bu
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stirecte, 6zellikle yurt disinda calisan gurbetcilerin sagladigi mali katkilar ve girisimci
is insanlarinin tegvikleri, fabrikanin hayata gecirilmesini kolaylastirmistir (Haytoglu
ve Altindz, 2012). Cengiz Bektas tarafindan tasarlanan fabrika yapisinin, 1972 yilinda
ingaatina baglana baslanmis, 1973 yilinda tamamlanarak {iretime hazir hale
getirilmistir. Planlama agsamasinda, {iretim siirecinin daha verimli islemesi adina ¢esitli
optimizasyonlar yapilmistir. Fabrikada kullanilan makinelerin yerlesim diizeni, iiretim
akisin1 hizlandiracak sekilde diizenlenmis ve boylece iiretim alaninda yaklasik 7000
m?’lik bir tasarruf saglanmistir. ABD merkezli firmalarla yapilan anlasmalar
dogrultusunda tedarik edilen makineler, donemin en gelismis iplik iiretim

teknolojilerine uygun olarak yerlestirilmistir (Bektas 1974).
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Sekil 5.52: Goveclik Iplik Fabrikas1 Plan1, Cengiz Bektas Cizimi (Bektas 1974)

Fabrika binasinin tasariminda, enerji verimliligi ve is akis siireclerinin
tyilestirilmesine oncelik verilmistir. Tesisin dig duvarlar1 ve tavan kaplamasi, yalitimi
artirmak ve iklimsel faktorlere karsi dayanikliligi saglamak amaciyla ytong plakalar
ile inga edilmistir. Makine yerlesim planina uygun olarak aks diizeni olusturulmus,
bdylece iiretim siireclerinin daha verimli ilerlemesi saglanmistir. Uzay kirislerin {ist
kismindaki 2 m? araliklar, ¢ati kaplamasinda kullanilan sa¢ en verimli sekilde
yerlestirilmesini saglamak iizere tasarlanmistir. Galvaniz kaplama iglemi uygulanmis
meko sa¢ panelleri, fabrikadan c¢iktigi 10 metrelik uzunluklariyla dogrudan
kullanilmis, boylece sahada kesim islemi yapilmadigi icin paslanma riski en aza

indirilmistir. Cati makaslar1 arasindaki bosluklar, bakim ve onarim igin yeterli
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genislikte olacak sekilde planlanmis, ayn1 zamanda su tahliyesini optimize edecek bir
egim saglanarak drenaj sistemine entegre edilmistir (Sekil 5.53). Bu tasarim, daha
sonra Istanbul Teknik Universitesi tarafindan yapilan arastirmalarda en verimli cati
¢oziimlerinden biri olarak degerlendirilmistir. Fabrikanin yoOnetim blogu, is
stireglerinin etkin bir sekilde yonetilmesine olanak taniyacak sekilde iki katli olarak
planlanmistir. Ust kat ydnetim birimlerine ve dis iliskiler ofislerine ayrilmus, teknik
miidiirlin  Giretim sahasin1  yukaridan denetleyebilmesi ic¢in galeri gegisleri
tasarlanmistir. Alt katta ise revir, mutfak ve is¢i yemekhanesi gibi sosyal donatilar yer
almaktadir. Isci soyunma ve yikanma alanlari, personel odalari, sendika temsilcilik
ofisleri gibi is¢i haklarmma yonelik alanlar da fabrika biinyesinde olusturulmustur

(Bektas 1974).

Sekil 5.53: Goveglik iplik Fabrikas1 Sistem Detay1, Cengiz Bektas Cizimi (Bektas 1974)

Goveglik Iplik Fabrikasi, iiretim siirecine 1975 yilinda baslamis olup, hem i¢
pazara hem de ihracata yonelik faaliyet gostermistir. Yurt igindeki iplik ihtiyacim
karsilamaya yonelik {iretim yapan fabrika, ayn1 zamanda ABD ve Avrupa pazarlarina
thracat yaparak Denizli’nin kiiresel tekstil sektoriindeki yerini giiclendirmistir. Bu
baglamda, Goveclik Iplik Fabrikasi yalnizca Denizli ekonomisine degil, Tiirkiye nin
sanayi ihracatina da 6nemli katkilar sunmustur. Goveclik Iplik Fabrikasi’mn {iretim
siirecinde yenilik¢i yontemler benimsenmistir. Iplik iiretiminde makineler arasindaki
alan tasariminda, bos ve dolu kovalarin belirlenen alanlara yerlestirilmesiyle tasima is

giiciine duyulan ihtiyag en aza indirilmistir. Bu sistem hem iiretimde verimliligi
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artirmis hem de is¢i ihtiyacini diisiirerek fabrikanin is¢i ihtiyacini en aza indirmistir
(Bektas 1974).

Fabrikanin kurulmasi, 6zellikle Goveclik koyti i¢in biiyiik bir doniim noktasi
olmustur. Tarimla geginen koy, Goveclik Iplik Fabrikasi ile birlikte Denizli
endiistrisini bir pargasi olarak yeni bir ge¢im kaynagi olusmustur. Fabrika, bolge halki
icin istthdam saglarken, kadin iscilerin liretime katilimini artirarak toplumsal yapi
lizerinde de 6nemli etkiler yaratmustir. Uglii ve ikili vardiya sistemine gegilmesi, kirsal
kesimde geleneksel yasam bi¢ciminde degisimlere yol agmis, koy hayatt modern tiretim

stiregleri ile yeniden sekillenmistir (Haytoglu ve Altinoz 2012).

2002 yilindan yasanmaya baslayan ekonomik sikintilar, Goveglik Iplik
Fabrikasi’nin iiretim faaliyetleri iizerinde olumsuz etkiler yaratmaya baslamistir.
1980’11 yillarda ¢ok ortakli yapidan tek patrona gecis siirecine giren fabrika, 2000°1i
yillarin baginda artan maliyetler ve olumsuz ekonomik sartlar nedeniyle zor bir
doneme girmistir (Haytoglu ve Altinéz 2012). Fabrika arazisi ve yapisinin satiginin
ardindan, kentin Géveglik yoniine dogru yapilagsmasi, tartigsmalara yol agmig ve rant
iddialar1 giindeme gelmistir. Arazinin Uygulama Imar Plani, Denizli Biiyiiksehir
Belediye Meclisi tarafindan kabul edilmistir. Yerine konut ve satig birimlerinden
olusan proje yapilmasi planlanmaktadir (Haytoglu ve Altinéz 2012). Glinlimiizde ise
komplekse ait fabrika yapist yikilmis olup fiziksel olarak zemin kat dosemesi, giris

kontrol birimi, yonetim binas1 ve kazan dairesine ait baca bulunmaktadir.

Sekil 5.54: Goveclik Iplik Fabrikasi Giris (Yazar arsivi 2025)
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Sekil 5.55-56: Goveglik iplik Fabrikas1 Yonetim binasi1 v kazan dairesi bacasi. (Yazar arsivi 2025)

Goveglik Iplik Fabrikasi, Denizli’nin sanayi ve tekstil sektoriindeki gelisim
stirecinin Onemli bir parcast olmus, bolgesel sanayilesmeye ve istihdama biiyiik
katkilar saglamistir. Glinlimiizde fabrika yapisinin ortadan kalkmis olmasi, endiistri
mirasinin korunamamasi agisindan 6nemli bir kayip olarak degerlendirilmektedir.
Goveglik Iplilk Fabrikasi, Denizli’nin sanayi ge¢misinde dnemli bir yer edinmis ve

bolgenin sanayilesme siirecinde doniim noktalarindan biri olmustur.

5.1.2.3 Denizli Basma Boya Sanayi (DEBA)

Denizli sanayisinin gelisiminde 6nemli bir yer tutan Denizli Basma Boya
Sanayi (DEBA), 1973 yilinda sanayici Esat Sivri 6nciiliigiinde Sivri ailesi tarafindan

Denizli Pamukkale ilgesi Eski Acipayam yolu lizerinde kurulmustur.
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Sekil 5.57-58: Denizli Basma Boya Fabrika fotograﬂérl, Szilf‘Ara$t1nna Cengiz Bektas arsivi
(https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/206774)
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Sekil 5.59-60: Denizli Basma Boya Fabrika Fotograflari, Salt Aragtirma Cengiz Bektas arsivi
(https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/206774)

Tiirkiye’de tamamiyla betonarme prefabrik elemanlarla iiretilmis ilk fabrika
olmasi agisindan Oncii bir tiretim yapisidir. Mimar Cengiz Bektas tarafindan tasarlanan
ve insa edilen fabrika, prefabrik ve prekast elemanlarla insa edilerek hizli ve maliyet
avantaj1 saglayan bir ¢6ziim sunmustur (Bektas 1986). Cengiz Bektas, yapinin tasarim
stirecini 1 Kasim 1986 tarihinde, meslek hayatini anlattigi konusmasinda; "Her seyin
senkronize ¢oziimiine érnek olarak... Daha sonra yaptigim Denizli'deki Boya Basma
Fabrikast her seyiyle prekast, prefabrik bir ¢oziimdii... O giinlerde Anadolu nun
vollarindan 13 metreden biiyiik bir yapt 6gesi gecirilemedigi i¢in, krisleri moment
noktalarindan keserek, yapi yerinde ekledik... Biitiin Denizli'de su dedikodu vardi:
"Yikalir. Yarin bir deprem olsun, iskambil kagidi gibi devrilir!" Cocukluk arkadasimdi
yvaptiran kigi. Giivenilen, inanilan bir kisi. 'Ben inantyorum' dedi. Kesfimiz 1200 TL/m?
idi. 926 TL'ye bitirdik... 1976 depreminde halkin sigindig1, yapilarimdan biriydi... U
kez biiyiidii, biiytime siwrasinda fabrika hi¢ durmadi... Basma Fabrikasi dort ayda bitti.
Sekiz ayda deneme iiretimine basladi. Bu séyledigim sayilar ilgingtir... Ciinkii 12.000
m?’lik bir yapidan soz ediyorum tabanda..." olarak anlatmaktadir (Bektas 1986). Bu
ifadeler, fabrikanin yenilik¢i miithendislik teknikleriyle insa edildigini, hiz ve maliyet

acisindan verimli bir ¢6ziim sundugunu gostermektedir.

66


https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/206774

Sekil 5.61: Denizli Basma Boya Fabrikasi Durum Plam Cengiz Bektas ¢izimi, Salt Arastirma Cengiz
Bektas arsivi (https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/196230)

Sekil 5.62: Denizli Basma Boya Fabrikas Sistem Detay1 Cengiz Bektas ¢izimi, Salt Arastirma Cengiz
Bektas arsivi (https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/196230)

1980’11 yillarda Denizli Basma Boya Sanayi (DEBA), artan {iretim kapasitesine
ve yonetim ihtiyaglarma yanit verebilmek igin yeni ek yapilar insa etmistir. Mimar
Salih Zeki Pekin tarafindan tasarlanan bu genisleme siireci, fabrikanin bolgedeki
sanayi kimligini giiclendirmistir. Uretim hacmindeki artisa bagli olarak imalat
atolyeleri ve idari boliimler yeniden diizenlenmis, fabrika alaninda yeni yonetim binasi

ve Uretim atolyeleri olugturulmustur.
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Sekil 5.63: Vaziyet Plan1 ve Detay, Mimar Salih Zeki Pekin ¢izimi (Mimar Salih Ziya Pekin Arsivi)

Uretim atdlyeleri Cengiz Bektas tarafindan bloklar halinde tasarlanmistir, her
blok belirli islevlere ayrilmistir. Uretimin ve mekansal ihtiyaglarin artmasiyla birlikte
atolyelerin fiziksel kapasiteleri yetersiz hale gelmis, bu nedenle ek yapilarin insa
edilmesine karar verilmistir. Imalat atélyeleri iki katl olarak yeniden tasarlanmus,
dretim akiginin verimliligini artiracak sekilde planlanmigtir. Ayni zamanda idari
birimleri barindiracak yeni bir yonetim binasi projelendirilmistir. Yonetim binast,
fabrikanin diger liretim tesislerinden bagimsiz bir giris ile konumlandirilmis, boylece

fabrika i¢indeki isleyisin daha verimli hale getirilmesi amaglanmustir.
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Sekil 5.64: Mimar Salih Zeki Pekin Kesit ve Goriiniis ¢izimi (Mimar Salih Ziya Pekin Arsivi)
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Tesisin genisletilmesi, DEBA’nin {iretim kapasitesini artirmasinin yani sira
yonetim ve kalite kontrol siireclerini daha etkin hale getirme ihtiyacina yanit vermistir.
Bu dontisiim sayesinde, sanayi alaninda daha islevsel ve modern bir fabrika yapisi

olusturulmus, tiretim verimliligi ve idari organizasyon gii¢lendirilmistir.

DEBA, 2001 ekonomik krizinden etkilenmis ve kredi yapilandirma siire¢lerine
girmistir. 2008-2009 kiiresel ekonomik krizi, isletmenin mali yapisini daha da
zorlayarak finansal olarak zor bir siirece sokmustur. Bankalarla yapilan yeniden
yapilandirma goriismeleri basarisiz olmus, bunun sonucunda 2009 yilinda fabrika
tiretimini durdurmak zorunda kalmistir. 2015 yilinda DEBA, Bereket Enerji tarafindan
satin alinmis ve farkli bir sektdre gecis yapmistir. Giiniimiizde fabrika iiretimini
durdurmus ve Bereket Enerji tarafindan satin alinmis olsada, bu sanayi yatiriminin

Denizli’nin sanayi kimliginin olusumuna olan katkis1 unutulmamistir (DSO 2024).

Sekil 5.65-66-67: Denizli Basma Boya Fabrikasi Idari Bina, (Dr. Ogr. Uyesi Gozde Kan Ulkii Arsivi
2025)
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DEBA, sadece Denizli’nin degil, Tiirkiye’nin de dnemli endiistri yapilarindan
biri olarak kabul edilmektedir. Tamamen betonarme prefabrik elemanlarla insa
edilmesi, tUretim sirecinde modern mihendislik tekniklerinin kullanilmas:1 ve
uluslararas1 tekstil pazarinda giiclii bir kurulus olmasi agisindan dikkat ¢ekici bir
sanayi yatirimi olmustur. DEBA’nin hikayesi, girisimcilik, miihendislik yenilikleri,
sanayi iiretimi ve ekonomik dalgalanmalar karsisinda direng gosterme ¢abalarinin bir
ornegidir. Esat Sivri'nin liderliginde ve Cengiz Bektas’in mimari vizyonuyla insa
edilen bu yapi, Tiirk sanayi tarihine 6nemli bir katki sunmus, ancak piyasa kosullariin

zorluklarina yenik diiserek kapanmak zorunda kalmaistir.

Sekil 5.68-69 : Uretim Alan1 Gegmis ve Giiniimiiz ( Cengiz Bektas Salt Arsiv ve Dr. Ogr. Uyesi
Gozde Kan Ulkii Arsivi 2025) (https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/206774)

5.1.3 Cam Endiistrisi

5.1.3.1 Sirintas Cam Fabrikasi -Denizli Cam

Sirintag Cam Fabrikasi, Merkezefendi ilgesinde, Denizli endiistrisinin gelisme

doneminde Sirinkdy’de 1973 yilinda kurulmustur.

Sanayilesme siireci, ekonomik kalkinmanin ve toplumsal doniisiimiin en
onemli bilesenlerinden biri olarak degerlendirilmektedir. Sanayi isletmelerinin

gecmisten gliniimiize nasil bir doniisiim gecirdigi ve toplumsal baglamda nasil bir etki
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yarattig1, endiistri miras1 ¢aligmalari agisindan biiylik bir dneme sahiptir. Bu baglamda,
Denizli’de kurulan ve bir halk sektorii girisimi olarak dikkat ¢ceken Sirintag Cam

Fabrikasi, endiistri mirasi1 kavrami agisindan 6nemli bir 6rnek teskil etmektedir.

"~ Sekil 5.70: Sirintas Cam Fabrikast (Deniz ,Sénayiciléf Odas: Arsivi)

Halk sektorii, bireylerin kiigiik 6l¢ekli birikimlerini bir araya getirerek, kendi
yonetimlerinde liretim yapabilmelerine imkéan taniyan bir ekonomik modeldir. Bu
modelde caligsanlar, yalnizca emek siireclerine katilmakla kalmaz, ayn1 zamanda
sermaye sahibi ve yonetimde s6z sahibi olurlar. Bu 6zellikleriyle 6zel sektorden ve
kamu sektoriinden ayrilan halk sektorii girisimleri, 1970’11 yillarda Tirkiye’de
yayginlagmaya baslamistir. Bu siirecte, Denizli’de kurulan Sirintas Cam Fabrikasi,
halkin kendi imkanlariyla organize ettigi bir girisim olarak 6ne ¢ikmustir. 1973 yilinda
Sirinkdy halkinin sermaye birikimini saglayarak kurdugu bu fabrika, 1981 yilinda

liretime baslamustir (Sarikaya ve Irmis 2015).
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Sekil 5.71: Sirintag Cam Fabrikasi ¢alisanlari (Fotograf¢i Cengiz Aktas Arsivi)
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Sirintas’in Denizli sanayisine en biiyiik katkilarindan biri, sanayi liretiminde is
giicli egitimine verdigi onem olmustur. Fabrika, ¢iraklik egitimi konusunda 6rnek
teskil eden bir sistem gelistirmis ve birgok iscinin mesleki gelisimine katkida
bulunmustur. Fabrika i¢cindeki egitim sistemi sayesinde yiizlerce ¢irak yetistirilmis, bu
model daha sonra sanayinin farkli alanlarinda da uygulanmaya baglanmistir. Bununla
birlikte Sirintag’in sanayiye kazandirdigi en onemli katkilardan biri, Denizli’nin
ekonomik c¢esitliligine olan katkisidir. Genellikle tekstil ve mermer sektorleriyle
bilinen Denizli’de, cam sanayisi farkli bir liretim alani1 olarak gelismis ve sanayi

altyapisina yeni bir boyut kazandirmistir (Sarikaya ve irmis 2015).

Finansal sorunlar nedeniyle 1982 yilinda iiretime ara verilmis ve 1983’te
Devlet Sanayi ve Is¢i Yatirrm Bankasi (DESIYAB) tarafindan devralinarak Denizli
Cam Sanayi ve Ticaret A.S. adiyla yeniden faaliyete gecirilmistir. Ancak finansal
zorluklar, isletme yonetimindeki eksiklikler ve yatirim yetersizligi gibi faktorler
nedeniyle Denizli Cam, 1994 yilinda istanbul Menkul Kiymetler Borsasi'nda
gerceklestirilen satisla Sisecam biinyesine katilmistir (Sarikaya ve Irmis 2015).
Sisecam tarafindan devralindiktan sonra Denizli Cam, biiyiik 6l¢ekli yatirimlar ve
teknolojik yeniliklerle modernize edilmistir. Sisecam, cam {iretiminde sahip oldugu
Ar-Ge birikimini ve ileri teknoloji yatirimlarini Denizli Cam’a aktararak fabrikayi
uluslararasi pazarlara hitap edebilen bir iiretim merkezine dontistiirmiistiir. Bu siirecte
firin teknolojileri tamamen yenilenmis, iiretim tesisleri modernize edilmis ve yeni
depolar eklenmistir. Sisecam’1n sahip oldugu bilgi birikimi sayesinde, camin kalitesini
artirmak ve uluslararas1 standartlara uygun iiretim yapmak icin yeni ydntemler
gelistirilmistir. El yapimi cam iiretimi konusundaki ustalik daha da ileri tasinmis ve bu

alandaki en iyi zanaatkarlar fabrikaya kazandirilmistir (Sarikaya ve Irmis 2015).

Denizli Cam, el yapimi cam {riinleri ile geleneksel Tiirk cam sanatini
uluslararasi alanda tanitan 6nemli bir merkez haline gelmistir. Geleneksel Tiirk cam
sanatt trtinlerinden biri olan Cesm-i biilbiil, Denizli Cam biinyesinde {iiretilmis ve
filigran ad1 verilen teknik ile islenmistir. Bu cam sanat1 {iriinii, mavi ve beyaz renkli
cubuklarm kristal camin igine yerlestirilmesiyle olusan estetik bir yapidadir (Sekil
5.72-73). Bunun yani sira, el yapimi bardaklar, kadehler, vazolar ve siirahi gibi cam
ev esyalari, Denizli Cam tarafindan iiretilen baslica iirlinler arasinda yer almustir.

Otomatik makinelerle iiretilen iirtinlerin aksine, el imalati cam {iriinleri daha ince,
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parlak ve zarif bir gériinlime sahip olmus, bu da Denizli Cam’in 6nemli 6zelliklerden

biri haline getirmistir (Onur 2007).

Sekil 5.72-73: Denizli Cam’ Cesm-i biilbiil iiretimi (Onur 2007)

Sirintag Cam Fabrikasi, 1970'li yillarda Tiirkiye'de cam iiretiminde el isciligine
dayali tretim tekniklerinden modern seri iiretim anlayigina geg¢isin Onemli bir
temsilcisidir. Yerel cam ustaliginin kooperatiflesme ile birleserek fabrikalagsmasi ve
tiretim teknolojilerinin doniisiimiiniin bir 6rnegidir. Bugiin hala iiretime devam eden
Denizli Cam (Sirintas), yalnizca fiziki varligiyla degil, ayn1 zamanda el sanatlarindan
sanayiye gecis slirecinde tasidigi simgesel degerle de Denizli’nin endiistriyel
belleginde dnemli bir yere sahiptir. Bu baglamda Sirintag, hem {iretim teknolojisinin
degisimi hem de yerel iiretim kiiltiiriiniin siirekliligi acisindan korunmasi ve

belgelenmesi gereken 6zgiin bir endiistri mirasidir.

5.1.4 Elekrtonik ve Madeni Esya Endiistrisi

5.1.4.1 Bir-Emek Fabrikasi

Bir-Emek Fabrikas1 Merkezefendi ilgesinde, Denizli endiistrisinin gelisme
déneminde, arsa fiyatlarinin kuruldugu 6demde ucuz oldugu bir alana kurulmustur. Bu
donemde Denizli’de ¢ok sayida sanayi tesisi kurulmus ve tesislerin merkezden ¢evreye

kacgis1 hizlanmistir.

II. Diinya Savasi sonrasinda Avrupa’ya is¢i gocleri baglamig ve 1960’11 yillarda
Tirkiye’den 35.000 kisi ¢alismak i¢in Avrupa’ya gitmistir. Bu is¢ilerin 6nemli bir
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kism1 kazandiklar1 sermaye ile lilkeye donerek kendi isletmelerini kurmus ve
1970’1lerde ¢ok ortakli is¢i sirketleri olarak bilinen sirketler kurulmaya baglanmistir.
1981 yilina kadar Tirkiye genelinde 223 is¢i sirketi kurulmus, bunlardan 21°i
Denizli’de faaliyet gostermistir. Bir-Emek Fabrikasi da 1973 yilinda, Hollanda’ya
caligmak i¢in giden 66 Tiirk iscisinin ortakligiyla kurulmustur (Akseki 2007).

Sekil 5.74: Bir-Emek Caliganlar1 (Akseki 2007)

Fabrika, Tirk Silahli Kuvvetleri, Emniyet Teskilatt ve kamu kurumlari igin
telsiz ve haberlesme cihazlar liretmek amaciyla faaliyet gostermeye baslamistir.
Kurulusu, yurticinde ve yurtdisinda biiyiik ilgi gormiis, gazetelerde genis yer
bulmustur. 1975 yilinda, italyan firmas1 Larimart lisans1 ile Orman Bakanlhigi’na telsiz
tiretimi yapilmigtir. 1974’te Alman Rohde & Schwarz firmasi ile yapilan anlagsma
dogrultusunda Tiirk Silahli Kuvvetleri i¢in biiyiik telsiz iiretim ihalesine katilmis ve
kazanmigtir. Ancak ayn1 donemde, Bakanlar Kurulu karar1 ile TESTAS ve ASELSAN
kurulmus ve Tiirk Silahli Kuvvetleri i¢in elektronik cihaz iiretiminin yalnizca devlet
kuruluslar1 tarafindan yapilmasina karar verilmistir (Akseki 2007). Bu nedenle Bir-
Emek’in kazandig ihale iptal edilmistir ve fabrikanin telsiz iiretimi projesi sona
ermigtir. Telsiz tretiminin devlet tekeline alinmasi nedeniyle Bir-Emek, televizyon
tiretimine yoOnelmistir. Fabrikanin teknik kadrosu genisletilmis; iki elektronik
miithendisi, iki sanayi miihendisi, bir makine miihendisi ve bir elektrik miihendisi
tiretim siirecinde gorev almigtir. Televizyon tiretimi i¢in Hamburg’daki Normalde
fabrikasinda ¢alisan Tiirk miithendisler ile Profilo ve Beko’dan miihendisler transfer
edilmistir. Miihendisler, Yugoslavya’daki Philips lisansl bir fabrikadan ithal edilen
parcalar ile 31 ekran modiiler sistem televizyon iiretmislerdir (Akseki 2007). Uretilen

televizyonlara sirketin adi olan "Bir-Emek" ismi verilmistir. Sanayi Bakanligi’nin
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destegiyle, Bir-Emek ile Profilo arasinda yapilan anlagsma kapsaminda, Profilo’nun TV
24 modeli i¢in iretim baslamistir. Profilo, Bir-Emek Fabrikasi’nda gerekli liretim
sistemlerini  kurmus ve Belgika’dan getirilen pargalarin montaji  burada

gerceklestirilmistir (Akseki 2007).

Sekil 5.75: Bir-Emek Gazete Haberleri (Uysal 2020)

Bir-Emek, biinyesinde bulunan metal ve plastik kalip atdlyesi sayesinde
televizyon tiretimi i¢in gerekli bir¢ok pargay1 kendi blinyesinde tiretmistir. Baski devre
tinitesi, Tiirkiye’deki en iyi sistemlerden biri olarak kabul edilmistir. 1979 yilinda 61
ekran siyah-beyaz televizyon {iretimine baglanmig, 1982 yilinda ise Tirkiye’de
iiretilen ilk renkli televizyon Bir-Emek Fabrikasi'nda tiretilmistir. Bunun yani sira,
telefon santralleri ve deneme amagli bilgisayar iiretimi de gerceklestirilmistir (Akseki

2007).

¥ =

Sekil 5.76: Bir-Emek Televizyon Uretimi (Akseki 2007)

1980°de, sermaye artirnmi yapilarak yeni hissedarlar bulunmasi ve sirketin

finansal olarak giiclendirilmesi amaglanmig, ancak bu siirecte yeterli yatirim
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saglanamamistir. 1984 yili itibariyla sirket ekonomik krize girmis, finansal sorunlar
biiyiiyerek 1986 yilinda Denizli Asliye Hukuk Mahkemesi tarafindan Bir-Emek
Fabrikas1 i¢in iflas karar1 verilmistir. Tiirkiye’nin is¢i girisimiyle kurulan en 6nemli
elektronik fabrikalarindan biri olan Bir-Emek’in kapanmasi, Denizli’nin elektronik
iretim potansiyelini kaybetmesine neden olmustur. Bir-Emek’in fabrika binasi, arsasi
ve makineleri Devlet Sanayi ve Is¢i Yatirim Bankas1 tarafindan satin alinmis, ancak
herhangi bir iiretim faaliyeti yiiriitilmemis ve uzun siire kapali kalmistir (Akseki
2007). 1990’l1 yillarda fabrika binasi Tekel tarafindan tiitin deposu olarak
kullanilmaya baslanmus, daha sonra ise Denizli Biiyiiksehir Belediyesi Fen Isleri Daire
Bagkanlig1 tarafindan degerlendirilerek yeni bir islev kazandirilmistir. Glinlimiize
Denizli Biiyiiksehir Belediyesi Fen Isleri Daire Baskanligi tarafindan kullanilan
kompleks igerisinde, giris glivenlik birimleri, idari bina ve belediyenin atdlye ve depo

olarak kullandig1 fabrika yapis1 bulunmaktadir.

Sekil 5.78-79-80: Bir-Emek Fabrika Yapisi (Yazar Arsivi 2024)

Bir-Emek Fabrikasi, Tirkiye’de is¢i girisimiyle kurulan ilk elektronik
fabrikalarindan biri olarak tarihe gegmis, ancak ekonomik ve politik engeller nedeniyle

siirdiiriilebilir bir iiretim yapisi olusturulamamustir. Ozellikle, devletin elektronik
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tiretimini ASELSAN ve TESTAS gibi kurumlara yonlendirmesi, fabrikanin telsiz
tiretimi alaninda devam etmesini imkansiz kilmis ve sirketin faaliyet alanini
degistirmesine neden olmustur. Buna ragmen, Tirkiye’de tretilen ilk renkli
televizyonun ftretildigi fabrika olmasi, endiistri miras: agisindan biiyiik bir 6neme
sahiptir. Bir-Emek’in hikayesi, iscilerin kendi olanaklariyla sanayiye katki saglama
cabalarimi1 ve Tirkiye’nin elektronik iiretim alanindaki potansiyelini gostermesi

acisindan degerli bir 6rnek olarak degerlendirilmektedir.

5.1.4.2 Emsan Madeni Esya Fabrikasi

Emsan, 1972 yilinda sanayici Dogan Demircioglu onciiliigiinde Denizli

Pamukkale ilgesi Eski Acipayam yolu tizerinde kurulmustur.

1970°1i yillar, Tirkiye’de yerel girisimcilik faaliyetlerinin 6nem kazandigi
donemde Emsan, hem yerel girisimciligin sembolii hem de Tiirkiye’nin mutfak
geregleri iiretiminde onemli bir sanayi kurulusu olarak degerlendirilmektedir. 1972
yilinda Dogan Demircioglu'nun kiiciik ¢capl tiretim denemelerinin ardindan kardesi
Cetin Demircioglu ve dort arkadasiyla birlikte 1972 yilinda Emsan’t kurmustur. 1973
yilinda ilk iiretim gerceklestirilmis, 1980’11 yillarda ise Tiirkiye'yi celik tencere ile
tanstiran ilk firmalardan biri olmustur. 1985’te Almanya’daki tiretim teknolojilerini
fabrikasinda uygulayarak ¢elik tencere liretimine baslamasi, Emsan’1 hem i¢ pazarda

hem de uluslararasi pazarda rekabetini artirmistir (Pektas 2024).

Emsan’in basarisinda, pazarlama stratejileri kadar ¢alisanlarina sundugu sosyal
imkénlar da énemli bir rol oynamustir. Is¢ilerin i¢in yazlik kamplar, kooperatif evleri
ve sosyal olanaklar saglamistir. Demircioglu’nun insan odakli sanayi anlayisi, onu
yalnizca bir sanayici degil, aynt zamanda bir toplum oOnderi haline getirmistir
(Uysal2020). 1994 yilinda yasanan ekonomik kriz, dovize endeksli borglanmayla
biiyliyen Emsan’1 olumsuz etkilemistir. Piyasada yagsanan olumsuz sartlar, borglar ve
i¢ satiglarin duraksamasi ile 1999 yilinda iflasla sonuglanan bir siireci getirmistir.
Dogan Demircioglu’nun 1990°da vefatindan sonra yasanan yonetim sorunlari ve
banka borglar1 sirketin ¢okiisiine zemin hazirlamistir (Pektas, 2024). 1996 yillarda
Emsan’in tiim mal varliklar1 Bahreyn merkezli bir yatirim bankasina devredilmistir.

Bu siirecte marka bilinirligini kaybetmeden yeniden yapilandirilmaya calisiimas;
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Tiirkiye’deki farkli iireticilere kalite standartlarina uygun {iretim yaptirilarak,
markanin hafizadaki yeri korunmaya calisilmistir. Bu strateji sayesinde Emsan,
piyasadan tamamen silinmeden 2008 yilina kadar varligimi siirdiirebilmistir. 2008
Kasim ayinda Emsan markasi, Karaca Ziiccaciye tarafindan satin alinmis ve yeniden
konumlandirilmigtir. Karaca Grubu, Emsan’in ge¢miste olusturdugu marka degerini
temel alarak, onu glinimiiz tiikketici profiline uygun yeni bir {riin gami ile
bulusturmay1 hedeflemistir. Marka giiclinii biiyiik 6l¢iide koruyan Emsan, aradan
gecen on yillara ragmen tiiketicinin zihninde giivenilirligini silirdiirebilmis, boylece
Tiirkiye’nin en bilinen ¢elik tencere markalarindan biri olarak yoluna devam etmistir

(Pektag 2024)

Sekil 5.81: Emsan Fabrika Yapisi (Yazar Arsivi 2024)

Emsan Madeni Esya Sanayii’ne ait fabrika yapisi, donemin endiistriyel mimari
karakterini yansitan 6nemli orneklerden biridir. Giiniimiizde de varligini siirdiiren
yapi, kirma ¢at1 formunun yani sira “testere disi” seklinde tanimlanan egimli ¢ati
kurgusuna sahiptir. Bu ¢at1 formu ile dogal 151k maksimum seviyede fabrika igine
alinmigtir. Cephede yer alan genis pencere agikliklari ve iist kotlara yerlestirilen seffaf
yiizeyler sayesinde i¢ mekanlarin aydinlatilmasi saglanmistir. Yapi, betonarme tagiyici
sistem ve genis aciklikli striiktiiriiyle, donemin teknolojik olanaklarini kullanarak
tiretim mekanlar1 olusturulmustur. Fabrika binas1 gliniimiizde farkli atdlye ve kii¢lik
Olcekli tiretim faaliyetlerine ev sahipligi yapmaktadir. Fabrika yapisi islevsel degistirse
de hala tretimle iligkili bir mekan olarak varligin1 gostermektedir. Yapinin konumu

itibartyla kentsel bellekte onemli bir yer tuttugu, ¢cevresel iligkileriyle de tiretim odakli
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bir kentsel dokunun pargasi oldugu sdylenebilir. Ancak yapiya dair sistematik mimari
belgeleme ve restorasyon calismalart bulunmamaktadir. Mevcut bilgiler smirh
olmakla birlikte, yap1 tipolojisi ve gozlemlenebilir detaylariyla, Denizli’nin endiistri
miras1 i¢inde korunmasi ve belgelenmesi gereken 0Ozgiin yapilardan biri olarak

degerlendirilmektedir.

Sekil 5.82: Emsan Fabrika Yapisi (Yazar Arsivi 2024)

5.1.4.3 Ergiir Kablo

Ergiir Kablo, 1965 yillinda Ahmet Nuri Erikoglu ve Almanya’da metaliirji
mithendisligi egitimi almis olan Mehmet Ergiir ortakliginda kurulan dncii bir sanayi
kurulusudur. Bakir iiretiminde deneyimli Ahmet Nuri Erikoglu ve Mehmet Ergiir sahip
olduklart bilgi birikimini Denizli’ye tasiyarak, Ege Bolgesi'nin ilk bakir tel ve kablo

tiretim tesisini kurmuslardir (Uysal 2020).

Kalei¢i’ndeki kiigiik bir ditkkanda baslatilan {iretim, kisa siirede geliserek 1965
yilinda 1. Sanayi Sitesi'nde kiigiik bir atdlyeye taginmistir (Uysal 2020). Bu atdlyede
ikinci el makinelerle ¢alisan 30-40 isci ile baslatilan kablo iiretimi, zamanla tiretim
kapasitesini artirmigtir. Istanbul’daki elektrolitik bakir levha iiretim tesislerinden
getirilen tirtinler Denizli’de islenmesi ile baslayan siireg, bakir telin yerel iiretimi ve
ardindan kablo kaplama teknolojisinin gegilmesi ile ¢alismalarini siirdiirmiistiir (DSO
2024).
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Sekil 5.83: Ergiil Kablo Atélye yapisi1 (https://www.erikoglu.com/tarih.php)

1969 yilinda aynm1 zamanda 11 ortak ile kurulan Denizli’nin ilk holding
yapilanmasi olan Ergiir Holding’in kurulus yilidir. Bu donemde yalnizca liretim
kapasitesi ve sirketin sektdrel etkisi artmustir. Ergiir Holding, Iktisat Bankast,
DEPSTAS ve Erikoglu Emaye gibi kuruluslarla birlikte Denizli’nin sanayi tarihinde
belirleyici bir rol tstlenmistir. 1975 yilinda, iiretimin daha genis bir alanda devam
etmesi amaciyla Bozburun yolu iizerinde, Cengiz Bektas’in tasarladigi yeni bir
fabrikaya gecilmistir. Ergiir Kablo bu biiyiime dogrultusunda Tiirkiye’nin ilk bes
biiyiik kablo iireticisi arasina girmistir. Bu gelisim, Ergiir Kablo'nun yalnizca Denizli
ve Ege Bolgesi icin degil, tiim Tiirkiye i¢in sanayi tarihinde 6nemli bir aktor oldugunu

gostermektedir (DSO 2024).

Ergiir Kablo Fabrikasi, Tiirkiye’nin sanayisinin modernlesme siirecinde 6zgiin
bir yere sahip olan ve bu doniistimii yapisal acidan da yansitan 6nemli bir 6rnektir.
Mimar Cengiz Bektas tarafindan tasarlanan bu yapi, yalnizca tiretim islevlerini
karsilayan bir tesis olmanin 6tesinde, isci, yonetici ve ziyaretciler igin nitelikli bir
calisma ve etkilesim mekdn1 sunan ¢ok katmanli bir endiistri kompleksi olarak
tasarlanmistir. Yapi, doneminin sanayi mimarliginin izlerini tasidigi gibi, mekansal

organizasyonu ve mimari diliyle de donemin iiretim anlayisini yansitan bir belgedir.
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Sekil 5.84: Ergiil Kablo Fabrikas: Cengiz Bektas Uygulama Projesi, Vaziyet Plam
(https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/196272 )

Cengiz Bektas’in Fabrika tasarimi, islevsel bloklar olarak kurgulanmistir.
Uretim, depolama ve yonetim alanlarmin birbirinden ayrilarak konumlandirilmast,
hem yapinin okunabilirligini artirmakta hem de iiretim siirecinin kesintisiz ve verimli
islemesini saglamaktadir. Fabrika, atdlyeler ve ambar bloklar1 iiretim sisteminin
cekirdegini olusturur. Yiiksek i¢ hacim ve yapisal acikliklarla ¢oéziimlenen bu
boliimler, dogal 151k ve havalandirma ilkeleri g6z Oniinde bulundurularak
tasarlanmigtir. Malzeme akisinin stirekliligi acgisindan hammadde bloklar1 iiretim
alanlarina dogrudan bagl bicimde yerlestirilmistir. Yonetim ve servis alanlar1 ise
tiretim birimlerinden ayrilmis kontrollii bir sekilde planlanmistir. Bu birimlerde
ofisler, toplant1 salonlari, teknik hacimler ve sosyal mekanlar yer almaktadir. Zaman
icinde ihtiya¢ dogrultusunda komplekse ek birimler yapilmistir.
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Sekil 5.85: Ergiil Kablo Fabrikas1 Cengiz Bektag Uygulama Projesi, Kesit ve Cephe Cizimleri (
https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/196272 )
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1980°1i yillarin baginda, Tiirkiye genelinde yasanan ekonomik dalgalanmalar
ve bakir hammaddesinin temininde yasanan giigliikkler, Ergiir Kablo’nun yeni
arayislara girmesine neden olmustur. Bu arayis sonucunda Ahmet Nuri Erikoglu ve
Cafer Sadik Abalioglu’nun ortakliginda, 1981 yilinda Er-Bakir Elektrolitik Bakir
Mamulleri A.S. kurulmustur. Er-Bakir, baslangigta Ergiir Kablo’nun bakir ihtiyacim
karsilamak amaciyla planlanmigsa da, zamanla bagimsiz bir bakir {ireticisi kimligi
kazanmistir. Bu siirecte, hem kablo hem de bakir {iretimi yapan Erikoglu ailesi, kablo
miisterileriyle dogrudan rekabete girme riskini géze almamak adina, 1989 yilinda
Ergiir Kablo’yu satarak yalnizca bakir tiretimi alaninda ilerlemeye karar vermistir. Bu
satigin ardindan el degistiren Ergiir Kablo Fabrikasi, 2001 yilinda Fransiz menseli ¢ok
uluslu bir sirket olan Nexans tarafindan devralinmis ve giiniimiizde de Nexans Tiirkiye

blinyesinde faaliyet gostermeye devam etmektedir.

Sekil 5.86: Nexans Fabrika Yapisi (Yazar Arsivi)

Ergilir Kablo’nun kurulusu ve biiylimesi, yalnizca bir sanayi isletmesinin
hikayesi degil, ayn1 zamanda yerel endistriyel doniisiimiin ve girisimciligin bir
yansimasidir. Bugiin ge¢cmisi belgelenen bu girisim, Denizli’nin endiistri miras1 i¢cinde
onemli bir yer tutmaktadir. Ahmet Nuri Erikoglu ve Mehmet Erglir’lin vizyonu, yerli
is glictinti teknik bilgiyle birlesmesi ve piyasadaki tekellere karsi olusturdugu yerli

alternatifle, Tiirk endiistri tarihinde 6zel bir yere sahiptir.
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5.1.4.4 Er-Bakir

1981 yilinda Ahmet Nuri Erikoglu ve Cafer Sadik Abalioglu’nun ortak
girisimiyle Denizli Merkezefendi ilgesi Bozburun Mahallesinde kurulan Er-Bakar,
Tirkiye'nin sanayilesme siirecinde yalnizca bolgesel degil, ulusal dlgekte de onemli
bir sanayi kurulusudur. Baslangigta Ergiir Kablo’nun bakir ihtiyacint karsilamak
amaciyla planlanan Er-Bakir, kisa siirede bagimsiz bir iiretici kimligi kazanarak

Tiirkiye'nin 6nemli bakir tireticisi konumuna ulagsmistir (DSO 2024).

Er-Bakir, kuruldugu donemde fabrikanin mimari tasarimi, modern Tiirk
mimarliginin énemli temsilcilerinden Cengiz Bektas tarafindan gergeklestirilmistir.
Fabrika yapisi, donemin endiistriyel {iretim siire¢lerine uygun olarak modiiler,
fonksiyonel bir tasarima sahiptir. SALT Arastirma arsivlerinde yer alan ¢izimlere gore
yapi, ¢ubuk dokiim, tel ¢ekme, anot iiretimi ve elektroliz gibi birimleri ayr1 ayr
tanimlayan bir yerlesim diizenine sahiptir. Bu yerlesim, liretim siireclerinin hem
fiziksel hem de lojistik agidan kesintisiz ve verimli bigimde islemesine olanak

tanimaktadir.

Sekil 5.87: Er-Bakir Fabrikasi1 Cengiz Bektas Uygulama Projesi, Vaziyet Plani
(https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/206444)

Yapinin mimari kurgusunda, Ergiil Kabloda oldugu gibi islevsel bloklar olarak
kurgulanmistir. Yapiin dogu, bati, kuzey ve giiney cephelerine ait ¢izimler; iiretim
alanlarinin ihtiyact olan acikliklar, 151k alma yiizeyleri ve dogal havalandirma

sistemleri mimari tasarima entegre edilmistir.
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Sekil 5.88: Ergiil Kablo Fabrikasi Cengiz Bektas Uygulama Projesi, Cephe Cizimleri
(https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/206444)

Sekil 5.89: Ergiil Kablo Fabrikasi Cengiz Bektag Uygulama Projesi, Kesit Cizimleri
(https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/206444)

Gilintimiizde Er-Bakir, ulusal ve uluslararasi kalite belgeleri, stirdiirtilebilirlik
caligmalari, insan kaynaklar1 uygulamalart ve sektorel is birlikleriyle birlikte
Tiirkiye’nin 6nde gelen sanayi sirketlerinden biri olmaya devam etmektedir. Er-Bakar,
enerji, otomotiv, iletisim, rayli ulasim ve savunma sanayi gibi bir¢ok sektdre tiretim

yapmaktadir.
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Sekil 5.90: Er-Bakir Fabrika Yapisi (https://www.erikoglu.com/er-bakir.html)

Er-Bakir, yerel girisimciligin sanayiye, mimarlia ve kiiresel Olcekte
endiistriyel etkiye doniisiimiinii gostermesi agisindan dikkate degerdir. Ahmet Nuri
Erikoglu’nun zanaatkarliktan modern sanayicilige uzanan Oykiisiiyle biitiinlesen bu
endiistri tesisi, yalnizca bir tiretim tesisi degil, ayn1 zamanda Tirkiye’nin sanayi

gecmisinde kalici bir iz birakan bagar1 6ykiisiidiir.

5.2  Ulasim ve Depolama

5.2.1 Demiryolu ve Demiryolu Istasyon Yapilari

Denizli ve gevresindeki demiryolu yapilari, bolgenin ulagim altyapisinin
gelisiminde ve sanayi tarihinin sekillenmesinde 6nemli bir rol oynamistir. Ozellikle
[zmir-Aydin demiryolu hattinin genisletilmesiyle birlikte, Denizli ve Dinar gibi kervan
yollarinin 6nemli duraklar1 demiryoluna baglanarak bolgenin ekonomik ve sosyal

yapisinda koklii degisimler meydana gelmistir.

Bu demiryolu hatt1 boyunca yer alan istasyon yerleskeleri, donemin mimari ve
mihendislik anlayisini yansitan 6nemli yapilar icermektedir. Yolcu bekleme/idare
yapilari, teknik bakim tesisleri, lokomotif bakim binalari, lojmanlar ve depolar gibi
cesitli islevlere sahip bu yapilar, biiyiik 6l¢iide yigma kagir sistemle insa edilmis olup,
ana yapr malzemesi olarak tas kullanilmistir. Bununla birlikte, bazi istasyon

binalarinda tugla malzeme de tercih edilmistir. Cumhuriyet doneminde artan yolcu
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talebini karsilamak amaciyla, daha biiylik 6l¢ekli betonarme istasyon binalari insa
edilmistir. Denizli demiryolu, Izmir-Aydm demiryolunun bir pargasi olarak dérdiincii
etapta yer almakta olup, hattin tizerindeki istasyonlar zaman i¢inde farkli isimlerle
anilmistir. Bu kapsamda, eski isimleriyle Samli, Gancali ve Bucali olarak bilinen
istasyonlar, giiniimiizde sirastyla Uzerlik, Goncali ve Boceli olarak adlandiriimaktadir

(Ekizoglu 2012).

5.2.1.1 Uzerlik (Samli) Tren Istasyonu

Uzerlik, eski adiyla Samli Istasyon Yerleskesi, Denizli’nin Merkezefendi
ilcesine bagl Uzerlik Mahallesi’nde bulunmaktadir. izmir-Aydin Demiryolu hattinin
dordiincii etabinin ilk yerleskesi olup, hattin 241. kilometresinde konumlanmaktadir.
Kiigilik 6lgekli bir istasyon yerleskesi olarak insa edilen yapi, bolgede bol miktarda
yetistirilen pamugun izmir’e demiryolu araciligiyla kolaylikla aktarilmasini saglamak

amaciyla planlanmistir (Ekizoglu 2012).

Ozgiin yerlesim plan1 hakkinda elde yeterli veri bulunmamakla birlikte,
istasyondaki yolcu bekleme/idare binasi ile is¢i lojmani, hattin giiney yoniinde
siralanmaktadir. Giiniimilizde kullanima kapali olan yerleskedeki bu yapilar hala
yerinde olsa da oldukca harap durumdadir ve uzun siiredir atil haldedir. Ancak, tarihi
ve mimari degerleri nedeniyle 28 Ocak 2005 tarihinde izmir II No’lu Anitlar Kurulu
tarafindan tescillenerek koruma altina almmustir (Denizli il Kiiltir ve Turizm

Midiirligi Arsivi 2005).

Sekil 5.91: Uzerlik Saml Istasyonu (Yazar Arsivi 2024)

Yerleskede yer alan istasyon binasi ve lojman binasi, tek katli olarak yigma
teknikle inga edilmistir. Her iki yapinin da duvar orgiisiinde kesme tag ve moloz tas

kullanilmis olup, tasiyict sistemin dayanikliligi arttirilmustir. Ust drtiileri ahsap besik
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catiyla tamamlanmis ve marsilya tipi kiremit ile kaplanmistir. Yapilarin koseleri,
kesme taglarin sasirtmali bir sekilde yerlestirilmesi ile gliglendirilmis olup, pencereleri
kare formlu agikliklara sahiptir. Tim pencere ve kapr acikliklari, sdvelerle
cevrelenerek mimari detaylar 6zenle islenmistir. Istasyon binasinin &niinde ahsap bir
sundurma yer almakta olup, bu sundurma hem yapinin girisini vurgulamakta hem de
yolculara korunakli bir bekleme alani sunmaktadir. Uzerlik Istasyonu, atil durumda
olmasma ragmen, bolgedeki endiistri mirasinin bir pargasi olarak korunmasi ve

degerlendirilmesi gereken énemli bir yapidir.

Sekil 5.92: Uzerlik Istasyonu Bekleme/idare Binas1
(https://kulturportali.gov.tr/turkiye/denizli/kulturenvanteri/tcddy-uzerlik-stasyonu-tesis-yapilari)

5.2.1.2 Goncal (Gancal)) Tren Istasyonu

Goncali, eski adiyla Gancali Istasyon Yerleskesi, Denizlinin Pamukkale
ilgesine bagli Goncali Mahallesi'nde yer almaktadir. Hattin 251. kilometresinde
konumlanan bu istasyon, bolgedeki dnemli kervan yollarinin kesisim noktalarindan
biri olmast ve Denizli subesinin ana hatta baglant1 noktas1 islevi gérmesi nedeniyle
stratejik bir oneme sahiptir. Yerleskenin dogusundan, Denizli’ye ayrilan bir sube hatti
bulunmaktadir. 28 Ocak 2005 tarihinde Izmir II No’lu Anitlar Kurulu tarafindan
tescillenerek koruma altina alinmigtir (Denizli 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Arsivi

2005).

Goncali (Gancali) Istasyonu'nun 6zgiin yerlesim planma gore (Sekil 5.80),
hattin gilineyinde yolcu bekleme ve idare binasi ile iirlin depolama ve paketleme

yapilar1 siralanmaktadir. Yerleskenin giineydogusunda bir "kahve" yapisi yer alirken,
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giineybatisinda batidan doguya uzanan is¢i lojmani, is¢i yatakhanesi ve gegici
konaklama amaciyla kullanilan otel yapisi konumlanmistir. Ayrica, yerleskenin bati

ucunda bir su depolama yapist bulunmaktadir (Ekizoglu 2012).

Yatakhane Otel Depo Kahve

isci Lojmani Yolcu Bekleme/ Lojman
Idare

Sekil 5.93: Goncali istasyonu Yerlesim Plan1 (TCDD 3. Bélge Miidiirliigii Arsivi)

Gilinlimiizde, istasyon kullanima acik olmakla birlikte, ge¢cmiste yer alan
"kahve" yapisi, is¢i lojmani ve is¢i yatakhanesi, gecici konaklama amaci ile kullanilan
otel yapist yok olmustur. Mevcut yapilar, biiyiikk 6lgiide kesme tas ve moloz tas
kullanilarak yigma teknikle insa edilmistir. Pencere ve kapilar tag sdvelere sahip olup,
acikliklarin tizerinde tugla malzeme ile insa edilmis basik kemerler bulunmaktadir.
Istasyon idare binasinin bir bdliimiiniin 6niinde, ahsap direklere oturan bir sundurma
yer almaktadir. Uzeri Marsilya tipi kiremit kapli olan yapu, besik cat1 ile drtiilmiistiir.
Istasyon alaninda, ayn1 mimari 6zelliklere sahip tek katli iki adet lojman binasi da
bulunmaktadir. Her iki lojman binasi korunmaya deger nitelikte olup, istasyon
binasinin yaninda ahsap malzeme ile insa edilmis ve korunmasi gereken bir ambar

binasi da yer almaktadir (Denizli il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Arsivi 2005).
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Sekil 5.94: Goncali (Gancali) Istasyonu
(https://tr.wikipedia.org/wiki/Goncal%C4%B1_Tren_%C4%B0stasyonu)

Bugiin hala varligini siirdiiren istasyon yapilari, bolgedeki endiistri mirasinin
korunmas: gereken onemli unsurlar1 arasinda yer almaktadir. Denizli’nin 6nemli
turistik yerlerinden olan Laodikya’nin yaninda bulunmasi istasyonun Onemini

artirmaktadir.

5.2.1.3 Denizli Tren Gan

Denizli Tren Gar1, Denizli Merkezefendi ilgesi Saraylar mahhallesinde, Izmir-
Ankara asfalt1 iizerinde konumlanmaktadir. Hattin 251. kilometresinde, Goncali
Istasyonu iizerinden ana hatta baglanan Denizli subesi olarak yer almaktadir. 9,5
kilometrelik kisa bir mesafeye sahiptir.1890 yilinda hizmete girmistir. Yerleske
icerisinde Devlet Demir Yollar1 Genel Miidiirliigiine ait, yolcu bekleme/ idare yapist,
hangar (ambar) binasi, su deposu, yon carki yapist ve lokomotif bakim binas1 ve
miilkiyeti Toprak Mahsulleri Ofisine (TMO) ait olan, satis deposu ve iki adet depo
yapilar1 bulunmaktadir (TCDD 3. Bolge Mudiirligi Arsivi).
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Lokomotif Bakim

Binasi TMO Depolari Hangar
Yon Carki

TMO Satis

Yolcu Bekleme/
Idare

Sekil 5.95: Denizli Tren Gar1 Vaziyet Plan1 (TCDD 3. Bolge Mudiirliigii Arsivi)

Yapildig1 doneme ait sinirli veri bulunan bu istasyon yerleskesinin, orta 6lgekli
bir plan c¢er¢evesinde diizenlendigi bilinmektedir. Ayrica, Denizli subesi
yerleskelerindeki diger istasyonlarla benzer nitelikte bir yolcu bekleme/idare yapisinin
mevcut oldugu ve yerleskede bir “kahve” yapisinin bulundugu arsiv belgeleriyle
desteklenmektedir. Denizli ile Aydin garlart yolcu bekleme/ idare yapilart Cumhuriyet
doneminde artan yolcu talebini karsilamak amaciyla daha biiyiik dlgekte yeniden

tasarlanmis ve betonarme sistemle tekrar insa edilmistir (TCDD 3. Bolge Miidiirliigii

Arsivi).
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Sekil 5.96: Denizli Gar yikilan yolcu bekleme/ idare yapisi (Ekizoglu 2012)

Gilinlimiize ulasabilen 6zgiin yap1 elemanlar: arasinda teknik bakim yapilari,
yon carki ve ving gibi demiryolu donanimlari bulunmaktadir. Hat boyunca yer alan
yapilarinin ¢ogu yigma kagir sistemde insa edilmis olup, ana yapi malzemesi

genellikle tas olarak tercih edilmistir.

Demiryolu hatt1 iizerinde yer alan teknik bakim yapilari, lokomotif ve

vagonlarin bakim ve onarimlarinin gergeklestirildigi islevsel alanlardir. Bu yapilarin
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en Onemlilerinden biri, Denizli yerleskesinde bulunan lokomotif bakim binasidir.
Dikdortgen planli, tek katli olan bu yapi, Marsilya tipi kiremit kapli besik catiya
sahiptir. Catida yiikseltilmis aydinlatma pencereleri yer almakta olup, bu tiir yapilar
incelendiginde, genellikle 19401 yillarin baslarinda insa edildikleri goriilmektedir.
Lokomotif bakim binasinin dogu ve bat1 cephelerinde iiggen alinliklar bulunmakta
olup, her iki cephede ahsap dograma kapilar mevcuttur. Kuzey ve giiney cephelerinde
yiiksek dikdortgen pencereler yer almakta ve binanin i¢ine dogal 1s1k girigini
saglamaktadir. Catiy1 tagiyan kirisler yan duvarlara bindirilerek yapinin yiik tasima
kapasitesi artirilmigtir. Bina, zaman igerisinde ¢esitli eklemelere maruz kalmustir.
Kuzey cephesinde yapiya bitisik konumda, muhtemelen malzeme deposu, ofis ve is¢i
kabinleri olarak kullanilan birimler bulunmaktadir. Bu boliimler, orijinal yapiyla ayni
doneme ait 6zellikler tasimakta olup, sonradan bazi eklemeler yapildigi goriilmektedir.
Gliney cephesindeki miistemilat ise 6zgiin olmayip, yapiya daha sonraki yillarda ilave

edilmistir (TCDD 3. Bolge Midiirliig Arsivi).

Depolama ve malzeme aktarimi i¢in kullanilan hangar yapisi, dikdortgen planl
ve tek katlidir. Ahsap direkler {izerine oturan ve konsollarla desteklenen yapil, tek yone
egimli sac kaplama catrya sahiptir. On ve arka cephelerde ¢ift sira ahsap konsollarla

desteklenen genis sacaklar bulunmaktadir.

Sekil 5.97: Deniz Gar hangar yapis1 (TCDD 3. Bolge Miidiirliigii Arsivi)

Su deposu, kare planli olup, moloz tas orgii ile insa edilmistir. Koselerinde
kesme tas plasterlerle desteklenmis olup, demir dograma kaide iizerine oturan egimli
bir ¢atiya sahiptir. Giris kapisi dogu cephesinde yer almakta, giiney cephesinde ise

havalandirma penceresi bulunmaktadir.
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Lokomotif bakim binasinin kuzeyinde yer alan yon carki, yuvarlak formda
tasarlanmig olup, i¢ kismi beton kaphidir ve yaklagik iki metre derinlige sahiptir. Her
iki ucunda ahsap kollara sahip olan bu ray sistemi, lokomotiflerin yoniinii degistirmek
icin tasarlanmistir. Denizli yerleskelerinde bulunan gelik doner kopriiler, bu bakim
atolyelerinin temel bilesenlerinden biri olmustur. Ancak, zamanla kullanim dis1 kalan
pek c¢ok demiryolu donanimi yok olmus ve giinlimiize ulasan az sayidaki 6rnek
arasinda yalnizca Denizli Yerleskesi’ndeki doner koprii ve ving ayakta kalabilmistir

(TCDD 3. Bolge Miidiirliigii Arsivi).

TCDD 3. Bolge Arsivi'nde yer alan belgeler incelendiginde, demiryolu
hatlarinda sosyal aktiviteler i¢in ayrilmis bazi yapilarin bulundugu goriilmektedir.
Bunlar arasinda, giiniimiizde varligini siirdiirememis olan Denizli Yerleskesi’ndeki
“kahve” yapist dikkat c¢ekmektedir. Denizli ve Nazilli’de bulunan bu yapilar,
genellikle ahsap karkas sistem kullanilarak insa edilmistir. TCDD arsivinde yer alan
0zgiin ¢izimlere gore, Denizli yerleskesindeki kahve yapisi, bir formda tasarlanmistir.
Yapiya, dar kenarinda yer alan iki yonlii merdivenlerle erisim saglanmakta olup, bina
tic hacimli bir diizenlemeye sahiptir. En genis boliim, yolcularin kullanimina sunulmus
bir salon olup, buna ek olarak i¢inde ocak bulunan bir mutfak ve yetkililere ayrilmis

bir mekan da binanin diger islevsel alanlari arasinda yer almaktadir (Ekizoglu 2012).

Sekil 5.98-99-100: Denizli Tren Gar1 Kahve yapisi plan, kesit, cephe ¢izimleri (Ekizoglu 2012)

5.2.1.4 Béoceli (Bucah) Tren Istasyonu

Boceli Istasyonu, Denizli ilinin Pamukkale ilgesine bagli Bceli Mahallesi'nde
yer almakta olup, Izmir-Aydin demiryolu hattimin 261. kilometresinde

konumlanmaktadir. Yerleske icerisinde bir istasyon binasi, is¢i barakasi, lojman
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binasi, umumi tuvalet ve su kulesi olmak iizere bes farkli yap1 yer almakta olup,
giniimiizde bu yapilar atil durumdadir (Sekil 5.101). Aydmn Kiiltir Varliklarini
Koruma Bolge Kurulu tarafindan 19 Mayis 2011°de tescillenerek koruma altina

alinmustir (Denizli 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii Arsivi 2011).

Lojman

Umumi Tuvalet
Isci Barakasi

Su Kulesi

Istasyon

Sekil 5.101: Béceli (Bucali) Istasyonu Focus Mimarlik tarafindan yapilnus olan vaziyet rolve
tigboyutlu modeli (https://www.focusrestorasyon.com/projeler/hizmet-yapilari/boceli-tren-istasyonu )

Istasyon binasi, enine dikdértgen planl olup, besik gatili ve Marsilya kiremit
ortiiliidiir. Moloz tas 6rgiilii duvarlara sahip olan bina, beton s1va ile kaplanarak kesme
tag goriiniimii kazandirilmistir. On cephesinde, bes adet ahsap dikmeye oturan genis
bir sundurma bulunmaktadir. Kapi ve pencere acikliklar1 silme c¢ergevelerle

belirginlestirilmis olup, yapinin mimari biitliinliigli korunmustur.
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Sekil 5.102: Istasyon binasi zemin kat roldve plan1 (TCDD 3. Bolge Miidiirliigii Arsivi)
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Sekil 5.105: Istasyon yapisi ve Su deposu (Yazar arsivi Mart 2025)
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Su deposu, kare planli bir yapiya sahip olup, beden duvarlari kesme tas
orgiiliidiir. Yapimin giris kapisi yuvarlak kemerli olarak tasarlanmistir. Tek egimli bir
catiya sahip olan yapi, metal tastyici sistem {izerine oturtulmustur. Umumi tuvalet ise

dikdortgen plan semali olup kesme tag orgiiliidiir.

Sekil 5.107-108: Su deposu ve Umumi Tuvalet (Yazar arsivi Mart 2025)

Isci barakasi, enine dikddrtgen planl olup, besik ¢atili ve alaturka kiremit kapli
olarak insa edilmistir. Yapinin ana tastyici sistemi moloz tas orgii olup, iizeri tarakli
stva ile kaplanmistir. Sol cephede dikdortgen formda, sag cephede ise kare formda
birer pencere bulunmaktadir. Arka cephede, ortada bir kap1 ve her iki yaninda simetrik
olarak konumlanmis iki pencere yer almaktadir. On cephede ise simetrik bir diizende
yerlestirilmis iki kap1 ve iki pencere bulunmaktadir, Kap1 ve pencere agikliklari
bindirme kemerlerle vurgulanmistir. Ayni zamanda istasyon yapisindaki ahsap

sundurmadan lojman yapisinda da goriilmektedir.
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Sekil 5.109-110: isci Barakas1 (Yazar arsivi Mart 2025)

Lojman yapisi, L plan semasina sahip olan konut, tek katli ve bitisik diizende
ic yapidan olusmaktadir. Besik catili olarak tasarlanan konutlar, hem alaturka hem de
Marsilya tipi kiremit ile kaplanmigtir. Beden duvarlar1 moloz tas orgii ile insa edilerek,
tizeri beton siva ile kaplanmis ve kesme tas gorlinlimii kazandirilmistir. Yapinin
koselerinde kesme tas plaster uygulamalar1 dikkat ¢ekmektedir. Kap1 ve pencereler
silme cerceveler icine alinmis olup, basik kemerli alinliklara sahiptir (Denizli 11 Kiiltiir
ve Turizm Midirliigii Arsivi 2011). Ahsap dograma kapi ve pencereler, yapi ile

uyumlu sekilde tasarlanmis ve alinliklarla tamamlanmistir.

Sekil 5.111: Lojman yapis1 zemin kat réléve plan1 (TCDD 3. Bolge Miidiirliigii Arsivi)
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Sekil 5.113: Lojman Yapisi (Yazar arsivi, Mart 2025)

5.3  Sosyal Tesisler

5.3.1 Tas Atolyeler- Denizli Erkek Sanat Enstitiisii

Denizli’de endiistrilesmenin temel yapi taglarindan biri olarak goriilen Tas
Atolyeler, 1945 yilinda tamamlanarak egitim-0gretime baglamistir. Bu siirecte
atolyelerde dokiim, torna, tesviye, motor, marangoz ve elektrik boliimleri faaliyet
gostermis ve pek ¢ok zanaatkar yetistirilmistir. Sait Kiigliker, Sacit Sivri ve Kadir Uslu
gibi Denizli sanayisinin 6nde gelen isimleri bu egitim kurumunda yetiserek Denizli
sanayisinin gelisimine katkida bulunmustur (Uysal 2015). Tirkiye'deki erken
Cumhuriyet Donemi endiistriyel egitim yapilarmin 6zgiin 6rneklerinden biri olarak

kabul edilen Tas Atdlyeler, zaman i¢inde Denizli Erkek Sanat Enstitiisii ve Denizli
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Sehit Ogretmen Yusuf Batur Teknik ve Endiistri Meslek Lisesi gibi farkli isimlerle

faaliyet gdstermis ve Denizli sanayisinin gelisimine dogrudan katki saglamistir.

Sekil 5.114: Denizli Erkek Sanat Enstitiisii (Cengiz Bektag Salt Aragtirma Arsivi)
(https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/208146)

2010 yilinda Endiistri Meslek Lisesi’nin yeni bir binaya taginmasinin ardindan
atil duruma diisen Tas Atdlyeler, kentsel doniisiim projeleri kapsaminda yikilma
tehlikesiyle karst karsiya kalmistir. 2016 yilinda koruma altina alinarak tescillenen
yapi, endiistri mirasi olarak degerlendirilmesi gereken bir yapi1 olarak 6ne ¢ikmaktadir.
2018 yilinda donemin Denizli Biiyiiksehir Belediye Baskani Osman Zolan, Tas
Atolyeler’in miize olarak yeniden islevlendirilecegini agiklamistir. 2021 yilinda Kiiltiir
ve Turizm Bakanlig: Kiiltlir Varliklar1 ve Miizeler Genel Miidiirligii, Denizli Valiligi
ve Denizli Biiyiiksehir Belediyesi arasinda imzalanan protokol ile Tag Atdlyeler’in
Kent Miizesi olarak doniistiiriilmesi kararlastirilmistir (Avdan 2024). 2022 yilinda
baslatilan restorasyon c¢alismalari sonucunda yapi, 13 Mart 2024 tarihinde Kent

Miizesi olarak hizmete agilmistir.

Sekil 5.115-16-117: Tas Atdlyeler’in restore edilmeden 6nceki durumu. (Izmir Rélove ve Anitlar
Midiirligi)
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Tas Atolyeler, erken Cumhuriyet doneminin mesleki-teknik egitimi tesvik
eden mekansal politikalarinin somut bir iirlinii olarak, Yusuf Batur Endiistri Meslek
Lisesi’nin uygulama birimleri seklinde insa edilmistir. Yapinin mimari, Almanya'dan
Tirkiye’ye ulusal mimarlik anlayisini sekillendirmek iizere davet edilen iinlii mimar
Paul Bonatz’in asistan1 ve 6grencisi olan Selguk Milar’dir. Bonatz’in 1940’11 yillarda
Ankara’da Saragoglu Mahallesi ile Opera Binasi’na donistliriilen Sergievi gibi
projelerdeki etkisi, Cumhuriyet mimarlifinda Batili modernizmin temsili olarak
degerlendirilirken, Milar da bu etkilerin yerli mimarlik pratigine aktarilmasinda
onemli bir rol oynamistir (Orhan 2016). Gilizel Sanatlar Akademisi’nde aldig1 egitimi,
Bonatz ile kurdugu usta-¢irak iligkisi ve Milli Egitim Bakanligi'na bagli Erkek Teknik
Egitim Miisavirligi Mimari Biirosu’ndaki ¢aligmalariyla harmanlayan Milar, yalnizca
Denizli’deki bu yapr degil, yikilan Malatya Erkek Sanat Okulu gibi eserlerle de
donemin mimari mirasina katki sunmustur (Orhan 2016). Bununla birlikte, mimarlik
alanindaki tiretiminin yani sira, Tiirkiye siyasal tarihinde simgesel 6neme sahip afig
tasarmmlariyla da hafizalarda yer edinmistir. Ozellikle Demokrat Parti'nin 1950
secimlerinde kullandig1 ve siyasal iletisim tarihinde bir doniim noktasi sayilan “Yeter
S6z Milletindir” afisi, Milar’in grafik tasarim ve toplumsal mesaj arasindaki iliskiyi
giiclii bir gorsel dile doniistiirme becerisini gozler oniine sermistir (Milar 1988). Bu
afisin kamuoyunda yarattig1 etkiden sonra yasanan biirokratik gerilimler, onun
gorevinden istifasina neden olmus, ancak bu gelisme Milar’in siyasal ya da ideolojik
bir bagllik gelistirmesine yol agmamistir (Unalin 2013). Reklamcilik alaninda da uzun
yillar aktif olan Milar, Ziraat Bankasi’nin bagsak figiirli amblemi gibi ikonik
tasarimlarin da yaraticis1 olarak anilmakta, bu yoniiyle erken Cumhuriyet’in hem
mimari hem de gorsel kiiltiir tiretiminde ¢ok katmanl bir figiir olarak 6ne ¢ikmaktadir
(Unalin 2013). Kendisinin, demokrasiye iligskin goriislerini iceren ve tarihsel bir
0zdeslik Onerisi sunan “Yaptiklarnmiz Yapacaklarimizin Teminatidir” slogani,
yalnizca grafik tasarim pratiginin degil, ayn1 zamanda siyasal temsilin etik sinirlarinda

gezinen bir ifade olarak da degerlendirilebilir (Isli 1999).
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Sekil 5.118: Selguk Milar’in 1950 segimlerind Demokrat Parti i¢in tasarladig afis
(https:/itr.wikipedia.org/wiki/Yeter! S%C3%B6z_Milletindir!)

Erken Cumbhuriyet doneminin mekansal planlama anlayisini ve mimari
yaklagimini yansitan Tag Atolyeler, donemin ortak mimari diline uygun olarak
tasarlanmistir. Yap1 grubu, birbirine paralel ii¢ genis ve sade atdlye hacmi ile bunlari
Hiikiimet Konagi yoniinde birlestiren dikdortgen bir baglanti hacminden olugsmaktadir
(Sekil 5.118) (Orhan 2016). Bu kurgusal diizenleme, merkezi otoriteyi ve Cumhuriyet
rejiminin ideolojik arka planini fiziksel diizlemde temsil eder niteliktedir. Atolye
birimleri arasinda yer alan avlu tipi bosluklar, yapilarin doluluk-bosluk iligkileriyle
mekansal hiyerarsi kurarken, insan 6l¢eginin korunmus olmasi ve yapilarin yatay
diizlemde ¢ozlimlenmesi, tasarimin iglevsellik ve kullanic1 odaklili§ini 6ne ¢ikarir. Tas
Atolyelerin tasarimi, ¢evresindeki kamusal yapilarla simetri, orant1 ve cephe detaylari
acisindan biitiinciil bir dil olusturmustur. Bu sayede, kentsel siluetle uyumlu bir gorsel

birlik saglanmistir (Orhan 2016).

Yapilarin  bigimsel o6zellikleri, Uluslararast islubun temel ilkeleriyle
ortismektedir: silislemeden arindirilmis yalinlik, bicim ve isleve dayali tasarim
anlayisi, tastyici sistemin estetik bir 6ge olarak sergilenmesi, kiibik kiitle kullanimi ve

genis acikliklarla tanimli mekan organizasyonu, bu baglamda 6ne ¢ikan unsurlardir

(Orhan 2016).
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Sekil 5.119: Tas Atdlyeler Zemin Kat R616ve Plami (Izmir R616ve ve Anitlar Miidiirliigii)

Cumhuriyet rejiminin modernlesme idealleri dogrultusunda, kent planlama
politikalar1 da kamusal alan {liretimini Oncelikli bir hedef olarak ele almistir. Bu
donemde gelistirilen planlama stratejileri, kentin mekansal oriintiisiinii giiclendirmeye
yonelik biitiinclil bir yaklagim benimsemis; merkezi alanlar belirlenmis, kentsel
birimler arasi iliskiler optimize edilmis ve erisilebilirlik esas alinmistir. Kamusal
mekan tretiminde devlet aktorliigii 6ne ¢ikmig; meydanlar, toplanma alanlar1 ve
benzeri sosyal etkilesim zeminleri kamu eliyle gergeklestirilmistir (Orhan 2016).
Mimari baglamda ise, yerel malzemenin kullanimiyla biitiinlesen yalin, islevselci ve
insan Olgekli modernist bir yaklasim benimsenmistir. Tag Atolyeler, bu ideolojik ve
estetik yonelimin somut bir liriinii olarak, sadece fiziksel bir yap1 kompleksi degil; ayni
zamanda Cumbhuriyet’in ulus insasi siirecinde kamusal mekanlar araciliiyla toplumla
kurdugu iligkilerin mekansal bir temsilidir. Bu baglamda, yapinin kent bellegindeki
yeri ve tasidigr kiiltiirel deger, onu donemin sosyo-politik baglami iginde

degerlendirmeyi gerekli kilar (Orhan 2016).

Denizli Tas Atdlyeler’in yapim siirecinde Hitler Almanya’sindan kacarak
Tiirkiye’ye sigman tas iscileri de gorev almistir. Mimar Cengiz Bektas, Tas Atdlyeler’i
“caginin en iyi 6rneklerinden biri” olarak tanimlamaktadir. Mimar Necati Inceoglu ise

yapmin Prof. Paul Bonatz’in tasarim prensiplerini tasidigini, erken Cumhuriyet
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donemi mimarisinin rasyonel ve ideolojik diisiincelerini yansittigini ifade etmektedir

(Uysal 2015).

KUZEY GORUNUSU

Sekil 5.120: Tas Atdlyeler Kuzey Cephesi (Izmir R616ve ve Anitlar Miidiirliigii)
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Sekil 5.121: Tas Atdlyeler D-D Kesiti (Izmir Ré16ve ve Amtlar Miidiirliigii)

Denizli Tas Atdlyeler, yalnizca bir egitim yapisit olmanin 6tesinde, Tiirkiye’nin
sanayi tarihine taniklik eden onemli bir endiistri mirasidir. Miize olarak yeniden
islevlendirilmesi, endiistri mirasinin korunmasina yonelik basarili bir 6rnek teskil
etmekte ve Tiirkiye’de benzer sanayi mirasi yapilara yonelik koruma politikalarinin
giiclendirilmesi gerektigini gdstermektedir. Bu siireg, yalnizca fiziksel yapilarin degil,
kent belleginin ve endiistriyel kiiltiiriinlin korunmasi agisindan da kritik bir 6neme
sahiptir. Tas Atolyeler, ge¢misten glinlimiize tasinan sanayi hafizasinin somut bir

belgesi olarak varligin siirdiirmektedir.

Sekil 5.122-123: Tas Atélyeler (Mimarlar Odasi Arsivi, Yazarm Arsivi 2024)
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5.4  Enerji Uretim ve Dagitim Tesisleri

5.4.1 Gokpmnar I Hidroelektrik Santrali

Gokpmar I Hidroelektrik Santrali, Denizli Pamukkale ilgesi Tekkekdy

Mahallesinde yer almakta olup Gokpinar Cay1 lizerinde bulunmaktadir.

Denizli’de elektrik iiretimi ve aydinlatma siireci, kentin sanayilesme ve
modernlesme siireciyle dogrudan iliskilidir. 1915 yilinda Belediye Baskan1i Haci
Tevfik Bey’in girisimiyle Zeybek Degirmeni’ne yerlestirilen, su giiciiyle ¢alisan
kiiglik bir dinamo, kentteki ilk elektrik liretim tesisi olarak kaydedilmistir. Ancak bu
sistem, kent niifusunun ve sanayi iiretiminin artan enerji ihtiyacini karsilamakta
yetersiz  kalmis, yapilan eklemelere ragmen elektrik arzinda siireklilik
saglanamamistir. Bu eksiklik, alternatif enerji kaynaklarinin arastirilmasini zorunlu

hale getirmistir (Haytoglu 2018).

Bu aragtirmalar sonucunda Denizli’de elektrik iiretimine yonelik ilk
girisimlerden biri de, Gip Gip Ahmet tarafindan Mimar Sinan Caddesi girisinde su
giicliyle ¢alisan bir elektrik dinamosunun faaliyete gegirilmesiyle ger¢ceklesmistir. Bu
sistem, Firka Bahgesi’nin arkasindan gelen suyun, Askeri Bahge’den ¢ikan suyla
birleserek bir enerji kaynagi olusturmasi prensibine dayanmiyordu. Suyun
yonlendirilmesiyle 6nce Haci Muhittin Degirmeni, ardindan Merzeci Degirmeni
calistirilmis ve suyun akis1 Caybasi’na ulasmistir. Burada, Caybasi’nda yiikseltilen su,
Gip Gip Ahmet’in dinamosuna yOnlendirilmis ve bu sistem araciligiyla sinirli bir
elektrik {iretimi saglanmustir. Uretilen elektrik, yalnizca kiigiik bir alanin
aydinlatilmasina yetmis, ilk olarak giinlimiizde Candogan Parki’nin yakinindaki birkag
sokak ile 'Sara¢ Adasi' olarak bilinen bolgeye gece saatlerinde kisa siireli olarak
elektrik verilmistir. Ancak, bu tiir lokal ve kiiciik 6lgekli ¢oziimler yeterli olmamistir

(Tikiroglu 2012).

1934 yilinda Denizli Elektrik Tiirk Anonim Sirketi kurulmustur (Haytoglu
2018). Kentin artan enerji ihtiyacina kalic1 bir ¢dziim sunmak amaciyla Gokpinar
bolgesinde bir hidroelektrik santrali kurulmasi planlanmigtir. 29 Ekim 1939

Cumhuriyet Bayrami’nda Gokpmar Hidroelektrik Santrali’nin temeli atilmustir. Ik
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asamada, Derin dere kaynaklarinin Gokpinar G6li’ne tasinmasini saglamak i¢in 2800
metre uzunlugunda bir tinel kazilmistir (Haytoglu 2018). Santral projesinin
devaminda cebli borular, tiirbin ve alternatdr gibi temel bilesenler yerlestirilmis,
Gokpinar kaynagindan gelen su barajda toplanarak cebri borular araciligiyla 100 metre
asagiya yonlendirilmistir (Haytoglu 2018). 1948 yilinda Gokpinar I Hidroelektrik
Santrali’nin devreye alinmasiyla Denizli’de elektrik tiretimi daha diizenli bir hale
gelmis, ancak sanayilesmenin hizlanmasi ve niifus artisi nedeniyle yeni bir santral
ihtiyac1 dogmustur. Bu baglamda, 1949 yilinda Siimerbank Denizli Iplik Fabrikasi nin
kurulma siireci ile birlikte, Gokpinar II Hidroelektrik Santrali’nin temeli atilmistir

(Haytoglu 2018).
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Sekil 5.125: Gokpinar I Hidroelektrik Santrali i¢ mekéndan goriiniis, 8 Subat 2018 (Haytoglu 2018)
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Denizli’nin enerji altyapisinin gelisiminde kilit bir rol iistlenen Gokpinar |
Hidroelektrik Santrali, zamanla islevini yitirmis ve ulusal elektrik sebekesine gegis
siireciyle birlikte kullanimdan kaldirilmistir. Bakim ve koruma ¢aligsmalarinin yetersiz
kalmasi, Denizli Biiyiiksehir belediyesinden edinilen bilgiye gore yapi zemininde
olusan toprak yapmasi nedeni ile yikilmistir. Giiniimiizde Gokpinar | Hidroelektrik

Santrali’ne ait herhangi bir fiziksel yap1 bulunmamaktadir.

Sekil 5.126: Gokpinar I Hidroelektrik Santrali, 8 Subat 2018 (Haytoglu 2018)

5.4.2 Gokpmar Il Hidroelektrik Santrali

Gokpar I Hidroelektrik santrali, Gokpinar I Hidroelektrik santraline yakin
bir konumda, Gokpimar Cay: iizerinde yer almakta ve suyun potansiyel enerjisini
elektrik enerjisine doniigtiirmektedir. Denizli Pamukkale ilgesi Tekke Koy
mahallesindedir.

Siimerbank Denizli Iplik Fabrikasi’nin kurulmasi igin karar verildiginde
fabrikanin elektrik ihtiyacinin, kentin elektrik enerjisini saglayan Gokpinar [
Hidroelektrik ~ Santrali’nin mevcut T{retim kapasitesini yeterli olmayacagi
Ongoriilmiistiir. Fabrikanin ihtiya¢ duydugu elektrik enerjisinin, o donemde Denizli’de
tiretilen toplam elektrik miktarindan fazla olacagi distiniilerek Gokpinar 11
Hidroelektrik Santrali’nin insa edilmesine karar verilmistir. Bu dogrultuda,

Siimerbank Denizli Iplik Fabrikasi’nin temeli 5 Kasim 1949°da atilmis ve ayn1 yil
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santralin insasina da baslanmistir (Ataman 2011). Siimerbank Denizli Iplik
Fabrikasi’nin planlanan agilig tarihi olan 1953°e¢ kadar Gokpinar II Hidroelektrik
Santrali’nin de tamamlanmasi hedeflenmistir. Ancak insaat caligmalar1 bu tarihe
yetistirilememistir. Fabrikanin faaliyete gecmesiyle birlikte, kentin tiim elektrik
enerjisi fabrikaya yonlendirilmek zorunda kalinmustir (Inan 2007). Gokpinar 11
Hidroelektrik Santrali, 26 Eyliil 1954 tarihinde doénemin Cumhurbagkani Celal
Bayar’in katilimiyla hizmete agilmigtir (Cumhuriyet 1954). Bu siireg, Denizli’nin
endiistrilesme yolundaki 6nemli bir adim olarak kentin enerji altyapisina da katki

saglamistir.

MorLan

| Cumhuriyet =
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e Puartesl 37 G 1954

Bayar dun Denizlide D°"“"‘“ Karadenizde 7 motor
elektrik santralim agh tovhmvor kayalara carpip batti

Denizlide biiyiik tezahiiratla karsilanan ey - “'"" Yildiz karayel firtmas: yiiziinden
Cumbhur Reisi Bayar bir konusma yapt: [‘“ — iki biiyiik duba _da parcaland:

Basvekil

Sekil 5.127: Cumhuriyet Gazetesi, (27 Eyliil 1954)
(https://www.gastearsivi.com/gazete/cumhuriyet/1954-09-27/1)

Iki yapidan olusmaktadir; elektrik {iretiminin gergeklestigi santral binas1 ve is¢i
lojman binasidir. Santralin ¢alismasi i¢in cebri borular, tiirbin, alternator ve aksamlari

gibi mekanik makine ve malzemelerden olusmaktadir (Haytoglu 2018).

Sekil 5.128: Gokpmar II Hidroelektrik Santrali ig¢i lojmani (Yazar Arsivi 2022)
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Makineler ve malzemeler Avrupa’dan getirilmistir. Santral i¢ginde makinelerin
bulundugu mekan kat yiiksekliginde genis bir hacimden olugmaktadir ve genis pencere
acikliklarina sahiptir. Gokpinar’dan ¢ikan suyun barajda toplanarak buradan tiineller
ile cebri borulara suyun egimden akitilip santral binasina iletilmesini saglayip elektrik

tiretimi su ile saglanmaktadir (Haytoglu 2018).

Sekil 5.129: Gokpmar II Hidroelektrik Santrali I¢i-Macaristan’dan gelen triibiin (Haytoglu 2018)

Gokpmar 11 Hidroelektrik Santrali Siimerbank Denizli Iplik Fabrikasi’nin
ihtiyact olan elektrigi karsilamistir. Kii¢iik sanayi sitelerinin kurulmaya baglamasi ile
Denizli’de elektik ihtiyaci artmig (Ataman 2011) ve zaman iginde Gokpinar II
Hidroelektrik Santrali de kentin ihtiyact olan elektrigi karsilayamaz hale gelmistir.
Denizli elektrik sebekesinin ulusal elektrik sebekesine baglanmasi ile kentin elektrik
sorunu ¢ozilmiis, Gokpinar II Hidroelektrik santrali de kentin su ihtiyaci arttig1 i¢in
devre dig1 birakilmistir (Haytoglu 2018). Giiniimiizde yap1 atil durumda olup makine
ve malzemelerin biiyiik cogunlugu hurdacilar tarafindan alinmigtir. Zamaninda kentin

onemli bir yapis1 olan santral giin gectikce yok olma tehlikesi altindadr.
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Sekil 5.131: Gokpinar II Hidroelektrik Santrali I¢i (Yazar Arsivi 2022)

- K ol T , Shony . -. 4 ‘; 4 ,1 (2 .‘—
Sekil 5.132-133: Gokpinar II Hidroelektrik Santrali cebri borusu agagidan yukartya goriiniisii
(Haytoglu 2018, Yazar Arsivi 2022)

108



6. DENIZLi ENDUSTRI MiRASI’NIN HARITALAMASI VE
DEGERENDIRILMESI

Haritalama, uzun yillar boyunca cografi bilgi sistemlerinin ve kartografyanin
temel araci olarak fiziksel mekanin temsilini amacglayan teknik bir siire¢ olarak
degerlendirilmistir. Ancak ozellikle kiiltiirel ¢alismalar, kent calismalar1 ve beseri
cografya alanlarinda 20. ylizyilin sonlarindan itibaren haritalama, yalnizca mekansal
verilerin aktarimmna indirgenmeyen, ayni zamanda bilgi iiretme, temsil, bellek
olusturma ve anlam kurma siireglerine katilan elestirel bir pratik olarak yeniden ele
alimmistir (Harley 1989). Bu doniisiim, haritalarin nesnel gercekligin bir yansimasi
olmaktan ziyade, miidahale eden, segici, baglamsal ve yorumlayici araglar oldugunu
sOylemektedir. Haritalama bu anlamda, sadece “nerede?” sorusuna yanit vermekle
kalmaz; aym1 zamanda “neden burada?”, “nasil bu bicimde olustu?” ve “kimin
perspektifinden temsil ediliyor?” gibi sorulara da zemin hazirlar. Ozellikle kentsel
bellek, sosyal tarih ve miras calismalar1 gibi alanlarda haritalar, gériinmez olani
goriiniir kilma ve toplumsal bir yiizlesme aracina doniisme potansiyeline sahiptir
(Perkins 2008).

Endiistri miras 6zelinde haritalama, yalnizca yapilarin fiziksel konumlarin
degil, aynt zamanda tretim iliskileriyle kurduklari tarihsel siirekliligi, doniisiim
bicimlerini, kentsel mekanla olan etkilesimlerini ve toplumsal islevlerini de kayit
altina alma islevi goriir. Boylece haritalama, endiistrilesmenin yalnizca teknik ve
ekonomik bir slire¢ degil ayn1 zamanda toplumsal hafizada yer eden, mekanla
sekillenen ve kiiltiirel bir iz birakan bir deneyim oldugunu belgelemeye katki saglar.
Bu cercevede, haritalama, endiistri mirasin korunmasinda ve yeniden
yorumlanmasinda yalnizca belgeleyici degil elestirel, analitik ve doniistiiriicii bir arag
olarak konumlanmaktadir. Ozellikle dijital platformlarin sundugu gorsellestirme,
katmanlama ve analiz etme, klasik kartografik temsillerin 6tesine gecerek mekanin ¢ok
katmanli tarihine dair daha biitiinliiklii bir okuma sunmaktadir. Boylece haritalama,

mekansal anlatinin kurucu bir bileseni haline gelir.

Denizli kentinde yer alan endiistri miras yapilarina dair hazirlanan haritalama
ve envanter ¢alismalari (EK A ve EK B) da haritalamanin yalnizca cografi bir arag

degil, ayn1 zamanda iliskisel ve kavramsal bir temsil bi¢imi oldugunu ortaya koyacak
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bigimde ele alinmistir. Denizli kentinde erken Cumhuriyet doneminden 2000 yilina
kadar endiistrilesme stirecine taniklik eden endiistri yapilarinin mimari, tarihi ve
teknolojik degerleri iizerinden kapsamli bir haritalama c¢alismasi gergeklestirilmistir.
Haritalama yalnizca fiziksel yapilarin konumsal tespitini degil, ayn1 zamanda bu
yapilarin kent bellegi i¢cindeki yerini, iiretim iliskileriyle kurdugu tarihsel siirekliligi
ve doniisiim bi¢imlerini goriiniir kilma c¢abasina dayanmaktadir. Dolayisiyla bu tez,
endiistri mirasinin yalnizca sabit mekanlar iizerinden degil, zamanla katmanlasan
toplumsal, ekonomik ve teknolojik iligkilerle birlikte okunmasina olanak tantyan bir

anlati olarak ele alinmistir.

Endiistri yapilari tizerine gerceklestirilen arsiv ve saha arastirmalar1 sonucunda,
farkli donemlerde ve farkli sektorlerde faaliyet gostermis endiistri mirasi yapilar tespit
edilmistir. Bu yapilar gida, tekstil, enerji, cam, elektronik, ulagim ve egitim gibi baglik
altinda siniflandirilmistir. Her bir endiistri mirasi i¢in detayl bir envanter kart1 (EK B)
hazirlanmistir. Envanter kartlarinda yapilarin adi, yapim yili, kullanim sinifi, tarihi ve
mimari degeri, teknolojik 6nemi ile gliniimiizdeki koruma durumu sistematik olarak
belgelenmistir. Bununla birlikte, mevcut konumlari kentsel haritalar esliginde
gorsellestirilmig, boylece mekansal baglami ile birlikte okunabilirligi artirilmistir.
Endiistri mirasinin siniflandirilmasi, sanayi iiretiminin farkli donemlerine ait mekansal
oriintiilerin analizini miimkiin kilmustir. Ornegin; gida iiretim tesislerinin gogunlukla
kentin su kaynaklarina ve demiryolu hattina yakin konumlandigi, erken sanayilesme
doneminde su giiclinden faydalanilan degirmen tipi tesislerin su kaynaklarina yakin
konumlandig1 gozlemlenmistir. 1970’11 yillardan itibaren kurulan tekstil fabrikalarinin
ise kentin, karayolu baglantilarina yakin ve daha genis parseller iizerinde insa edildigi
gozlemlenmistir. Bu mekansal farklilik, yalnizca iiretim tilirline degil donemin
teknolojik altyapisina, ulagim sistemine ve ekonomik stratejilerine dair ipuglari

sunmaktadir.

Calismada kullanilan grafiksel haritalar (EK A), bu tarihsel ve mekéansal
dinamikleri gorsel olarak ortaya koymay: hedeflemistir. Ilk olarak, endiistri miras:
yapilarinin islevsel siniflarina gore kent i¢cindeki dagilimini gdsteren harita hazirlanmis
(EK A.l), boylece farkli sektorlerin kent iizerindeki mekansal izleri
belirginlestirilmistir. Bu harita, yapilarin yalnizca fiziksel yerlesimlerini degil, ayni

zamanda kentin {iretim cografyasindaki roliinii de gdzler dniine sermektedir. Ikinci
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haritada ise endiistri yapilarinin yogunlastig1 bolgeler saptanarak, bu yogunluklar
kentsel biiyiime eksenleriyle iliskilendirilmistir (EK A.2). Harita iizerinde beliren
kiimelenmeler, liretimin belirli akslar ve merkezler etrafinda sekillendigini, bu akslarin
basta karayolu ve su kaynaklar1 olmak {izere dogal ve yapay altyapilarla rtiistiigiinii
gostermektedir. Ugiincii haritada endiistri kuruluslarinin kurulus yillarina gore alansal
dagilisin1 (EK A.3), dordiincii haritada ise yapilarinin giiniimiizdeki durumu hakkinda
bilgi vermektedir (EK A.4). Bunun yaninda, envanter kartlarinda, her bir endiistri
miras1 yapisinin ¢evresel baglami da degerlendirilmistir. Ornegin; Kasik¢r Un
Fabrikasi gibi erken donem un iiretim tesislerinin dere yataklarina yakinligi, su giicline
dayal1 iiretim sistemlerinin mekansal ihtiya¢larini agikca ortaya koymaktadir. DEBA
gibi gec donem yapilar ise, genis agiklikli prefabrik sistemler ve karayolu ulasim ag1
ile iligkili olarak planlanmistir. Bu tiir 6rnekler, mekanin {iretim teknolojileriyle

kurdugu karsilikli iliskiyi kavramaya olanak tanimaktadir.

Tez kapsaminda, ArcGIS’te dijital bir harita olusturulmustur:

Denizli Endiistri Miras1 Haritas1 (https://arcg.is/1vrfOj0) isimli baglant1 adresinden
ve Sekil 6.1°de yer alan karekod {izerinden ¢evrimigi olarak erisilmektedir. Bu harita
tizerinden, kentteki eski fabrikalar, hidroelektrik santralleri, demiryolu istasyonlar1 ve
egitim yapilar1 gibi tez kapsaminda belirlenen endiistri mirast yapilar
konumlandirilmigtir. Olusturulan dijital haritada, yapilara ait kisa bilgilendirme,
konum ve fotograflar1 bulunmaktadir. Siyah-beyaz renkteki fotografa sahip yap:
giiniimiizde fiziki olarak bulunmamaktadir. ArcGIS iizerinden gelistirilen dijital
harita, mekansal nesnelerin yerini gosteren bir sistem olmaktan ¢ok, bir kentsel anlati
araylizii olarak kurgulanmistir. ArcGIS uygulamasinda olusturulan katmanlar
araciligiyla, kullanicilar yapilarin farkl olceklerdeki dagilimlarini
inceleyebilmektedir. Ayrica bu yapilarin kentle kurdugu iliskiler, ulasim altyapisi,
topografya ve dogal kaynaklara yakinlik gibi dlciitlerle birlikte analiz edilebilmekte,
bdylece endiistri iiretimin sadece yap1 bazinda degil, biitiinciil bir kentsel sistem i¢inde
nasil konumlandig1 anlasilabilmektedir. ArcGIS platformu bu baglamda yalnizca
belgeleyici bir ara¢ degil, ayn1 zamanda mekéansal analiz ve yorum iiretme agisindan

giiclii bir arastirma araci olarak degerlendirilmistir.
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Sekil 6. 1: Denizli Endiistri Miras1 Haritas1, ArcGIS dijital karekod

Haritalama caligsmalar1 araciligiyla elde edilen mekansal veriler, Denizli’nin
endiistriyel gelisim siirecini ¢ok boyutlu bir bicimde degerlendirme olanagi sunmustur.
Ozellikle ArcGIS ortaminda gergeklestirilen haritalamalar, hem tarihsel siirecin
izlerini goriiniir kilmakta hem de bu yapilarin giincel kent dokusu i¢indeki yerini
sorgulamak icin giiclii bir zemin olusturmaktadir. Mekan iizerinden yapilan bu okuma,
endiistri mirasinin yalnizca yapisal bir birikim olmadigini, ayn1 zamanda toplumsal

bellegi sekillendiren dinamik bir unsur oldugunu gdstermektedir.

Tez kapsaminda hazirlanan tematik haritalar {izerinden elde edilen bulgular,
endistri yapt ve komplekslerinin belirli donemlerde kent merkezine yakin bigimde
yogunlastigini, zamanla ise sanayi politikalar1 ve kentlesme ile birlikte kent
merkezinden uzaklastigini ortaya koymaktadir. Ozellikle 1920-1950 yillar1 arasinda
kurulan un fabrikalarinin su kaynaklarina ve wulasim gilizergdhlarina yakin
konumlanmasi, {retim siirecinde dogal kaynaklara bagimlihigr gostermektedir.
Ornegin, Kasikei, Kiilahgioglu ve Pandozoplu gibi un fabrikalarinin su kaynaklarina
paralel bigimde konumlanmasi, iiretimle su enerjisi arasindaki bagi dogrulamaktadir.
1960 sonrasinda ise gelisen tekstil ve madeni esya endiistrisinin ise genis parsellerde,
genellikle sehir ¢eperlerinde konumlandigr gozlemlenmektedir. Bu durum yalnizca
teknolojik degisimin degil, ayn1 zamanda sanayilesmenin merkezden ¢evreye kayisini,
baska bir deyisle modernlesme ile birlikte ortaya ¢ikan mekansal yeniden yapilanmay1

da isaret etmektedir.

Tez calismasinda, endiistri yapilarinin sadece iiretim nesneleri degil; ayni
zamanda sosyal, kiiltiirel ve ideolojik tasiyicilar oldugunu gozler Oniine sermistir.
Fabrikalarin konumu, iglevi, mimarisi ve kentle kurdugu iliski; Cumhuriyet dénemi
kalkinma politikalar1, devlet-6zel sektor is birlikleri ve toplumsal refah arayisinin bir
yansimas1 olarak degerlendirilebilir. Bu baglamda, Siimerbank Denizli iplik Fabrikasi

gibi yapilar yalnizca liretim mekan1 degil, ayn1 zamanda ideolojik anlamlar yiiklenmis
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sosyal yapilar olarak da kent bellegine yerlesmistir. Haritalar, bu tiir yapilarin kentle
kurdugu iligkilerin, donemsel ideolojiler dogrultusunda nasil sekillendigini mekan
tizerinden izlemeye olanak saglamistir. Mekansal analizler, ayrica endiistri yapilarina
yonelik islev degisimlerinin mekanin kimligini nasil doniistiirdiigiinii de gozler 6niine
sermistir. Merzeci Un Fabrikasi’nin gilinlimiizde genglik merkezi olarak yeniden
islevlendirilmis olmasi, yalmizca fiziksel koruma degil, aym1 zamanda yapinin
toplumsal kullaniomiyla yeniden yasatilmasi anlamina gelmektedir. Benzer bigimde,
bazi yapilar tamamen ortadan kalkmis, kent belleginde gorsel ve yazili belgeler
araciligiyla varligini siirdiirmektedir. Bu durum, fiziksel haritalamanin yaninda
belgeleme calismalarinin 6nemini bir kez daha ortaya koymaktadir. Yapilarin

kaybolmus olmasi, onlarin kiiltiirel degerlerini ortadan kaldirmamaktadir.

Haritalama siirecinde ortaya ¢ikan bir diger 6nemli konu ise yapilarin giincel
durumu ve koruma statiilerine iliskin siniflamadir. Bazi1 yapilar, 6zgiin islevini kismen
koruyarak iiretim faaliyetini silirdliirmekte; bazilar1 yeniden islevlendirilerek farkli
kullanimlara ev sahipligi yapmaktadir, bir kism1 ise tamamen atil durumda ya da
yikilmistir. Bu dagilim, endiistri mirasinin korunmasinda karsilagilan zorluklar, yasal
ve toplumsal eksiklikleri de gozler dniine sermektedir. Ozellikle dzel miilkiyete ait
yapilarin korunmasinda karsilasilan sorunlar, etkin koruma politikalarinin gerekliligini
ortaya koymaktadir. Haritalar araciligiyla bu yapilarin durumlarinin siniflandirilmasi,
ileride gelistirilecek koruma senaryolar1 ve islevlendirme onerileri i¢in oncelikli veri

kaynagini olusturmaktadir.

Tim bu degerlendirmeler 1s18inda, haritalama caligmasi yalnizca mevcut
durumu kayit altina almakla kalmayip; ayn1 zamanda gelecek i¢in bir planlama aract,
bir kiiltiirel bellek yeniden iiretim pratigi ve koruma politikalart agisindan bir rehber
islevi tstlenmektedir. Haritalar, endiistri yapilarinin zamansal katmanlarla birlikte
degerlendirilmesine olanak taniyarak, mekanin duragan degil, doniisen ve yeniden
anlamlanan bir varlik oldugunu ortaya koymustur. Bu baglamda, Denizli’nin
endiistriyel ge¢misi, yalnizca ekonomik bir anlatidan ibaret degil; ayn1 zamanda kentin
kimligini sekillendiren Kkiiltiirel birer iz olarak okunmalidir. Haritalama ve
degerlendirme siireci, bu izleri goriiniir kilarak, toplumsal bellegi diri tutan ve gelecege

yon veren bir arag¢ haline gelmistir.
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Sonu¢ olarak, Denizli kentinde yer alan endiistri miras1 yapilarmin g¢ok
katmanli bir yaklagimla belgelenmesi ve haritalanmasi yoluyla, mekansal bilginin
yalnizca fiziksel degil, tarihsel, toplumsal ve kiiltiirel baglamlariyla birlikte nasil ifade
edilebilecegini ortaya koymustur. Olusturulan harita (EK A) ve envanter kartlar1 (EK
B), kaybolmaya yiliz tutmus ya da islevi doniismiis endiistri yapilarmin kent
bellegindeki izleri goriiniir kilinmasina imkan sunmustur. Envanter kartlari, yogunluk
analizleri ve tematik haritalar araciligiyla iretilen igerikler, klasik kartografik
temsillerin otesine gecerek, haritalamayi bilgi liretimi ve aktarimi i¢in etkin bir arag
haline getirmistir. Bu yOniiyle haritalama, yalnizca bir belgeleme yontemi degil, ayni
zamanda endiistri mirasinin korunmasina yonelik farkindalik yaratma, kentsel
doniisiim siireclerine veri saglama ve toplumsal bellegi giiclendirme islevlerini de

yerine getiren gli¢lii bir ara¢ olarak degerlendirilmistir.
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7. iIZINLER

Tez savunma jiirisi (16 Nisan 2025) 6ncesinde bashigi “Denizli Endiistri
Miras1i’nin (1920-2000) Belgelendirilmesi ve Haritalandirilmasi1” olan ve jiiri sonrasi
“Denizli Endiistri Mirast'min Mekansal Izleri: Haritalama ve Degerlendirme
Calismas1” olarak giincellenen yiiksek lisans tezim kapsaminda yiiriitiilen veri
toplama, arsiv taramasi, saha arastirmalar1 ve diger ilgili arastirma siireclerinde,
yiiriirliikteki yasal diizenlemelere uygun hareket edildigini ve gerekli resmi izinlerin

ilgili kurum ve kuruluslardan alindigini beyan ederim.
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Kiiltiir Varlhiklan ve Miizeler Genel Miidiirligi

Restorasyon Daire Bagkanhigi
Say1  :E-99902397-165.02.04[176.99.20]-6302402 31.01.2025
Konu :TEZHK
DAGITIM YERLERINE

flgi - Dr. Opr. U.godzde Kan ULKU'niin24.01,2025 tarihli bagvarusu.

Pamukkale Universitesi, Mimarlik, ve Tasarim  Fakiltesi Mimarlik AB.D. dgrencisi Gil
KARAKAYA'mn "Denizli Endistriyel Mirasfmn (1920-2000) Belgelenmesi ve Haritalandirilmas:”
baghkl: yiiksek lisans tezi kapsaminda Bakanligimiza bagh Izmir Rdléve ve Amtlar Madarkiga ile Aydm
Kiiltiir Varliklarmi Koruma Bolge Kurulu Miidiirligi argivierinde aragtimma ve fotografla belgeleme,
mitelliflik haklarna riayet edilerek tez ve bilimsel yaymlarda bu bilgilerin kullanihmasimna iligkin gerekli
izinlerin verilmest talebini konu alan ilgi yaz1 incelenmigtir.

S6z konusu ¢alisma icin adi gegen Miudirliklerin argivierinden yararlanlabilecegi ayrica, 5846
sayil Fikir ve Sanat Eserleri Kanumy'nun ” B) Fikir ve sanat eserlerinin gegitleri” baghili 2. maddesinin
3. fikras1 ile "Cogalima hakk:t” baghkh 22. maddesi ve 4982 sayih Bilgi Edimne Hakks Kanunu
kapsammda, projelerin gogaltilmasi, kopyalammas: miimkiin olmamakla birlikte ilgili proje miiellifinin
izni dogrultusunda ve Bakanhifimiza atifia bulunulmasi sartryla kullanabilecedi, s6z konusu ¢ahgmmanm
adi gecen Miidiuliklerin denetiminde yapilmas: ve yapilacak cahsmanm bir 6rneginin Bakanhonz
Kiiltir Varliklan ve Miizeler Genel Miidiirligiine iletilmesi kaydiyla sakinca gériilmemektedir.

Bilgilerinizi ve geregini rica ederim.

Cennet CEYLAN
Bakan a.
Genel Miidiir Yardimeis:

Dagitia:

Sayin Dr. Ogr. U.gbzde Kan ULKU

{zmir Ré16ve ve Anitlar Miidiirliiiine

Aydm Kiiltiir Varliklarim Koruma Bolge Kurulu

Miidirliigiine

Bu belge, giivenli elekivonik inyza ile imzal 1t
Dogrulama Kodu: 905E67ED-31BC-4AAS-B415-8848DISEEIEC Dogrulama Adresi: hitps://www.turkive.gov, iktb-ebys
Cumburiyet Bulv. IT. TRMM Rinast Yam Ulus Altinda/ ANKARA Bilgi icinAvlin AKSOY @4
Telefon: 0(312) 470 61 21 Faks: 0(312) 508 62 12 ingaat Teknikeri
www.kultarvariiklari gov.ir restorasyon@kuitur.gov.or Telefor No:(312) 470 61 32
KEP Adresi : kulturveturiznibakanigigohs01.kep.t ~e
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Exat Kiiltiir Varliklar: ve Miizeler Genel Miidiirltigit
{zmir Ro16ve ve Amitlar Miidiirligi

Say1 - E-44451620-161.05-6311852 09.02.2025
Konu :Gil KARAKAYA

PAMUKKALE UNIVERSITESI REKTORLUGUNE
(Oprenci Isleri Daire Baskanlig1)
pamukkale Universitesi Rektprliigi Kinikly Yerlegkesi 20070 DENIZLI

figi  : )28.01.2025 tarihli ve 645321 sayth yaziniz;
)30.01.2025 tarihli ve 6301099 sayill yazimiz.
o) Kiiltiir Varhklan ve Miizeler Genel Miidiirliagi (Restorasyon Subesi Midiirligt) nin
31.01.2025 tarihli ve 6302402 sayili yazisi.
¢) Kazilar ve Aragtirmalar Daire Baskanlig1 (Aragtrmalar Subesi Miidiirkigiynm 31.01.2025
tarihli ve 6303356 sayih yazist.

"Denizli Endiistrivel Mirasi'mn (1920-2000) Belgelenmesi ve Haritalandirlmast” baglikh tez
cahigmas) kapsaminda Miidtrligimiize ilgi (a) ile yapilan bagvuruya iligkin Kaltiir Varhklar ve Miizeler
Genel Miidirligiinin ve Kazlar ve Arastumalar Daire Bagkanhifmm cevaplan yazimiz ekinde
iletilmekte olup, ilgi yaz () ekinde yer alan Kiiltlir ve Tabiat Varliklaryla Tigili Yapilacak Yiizey
Aragtirmast, Sondaj ve Kazi Cahgmalanmin Yiiriitillmesi Hakkmnda Yonerge de dikkate alinarak gerekli
aragtrmalarin yapilabilecegi hususunda;

Bilgilerinizi ve geregini arz ederim.

Melike TOSUN
Rolove ve Anitlar Miidiir V.

Ek:
1 - ilgi (¢) Yaz1 (1 Sayfa)
2 - 1lgi (¢) Yaz1 (1 Sayfa)

3 _ Kiiltiir ve Tabiat Varliklariyla Tlgili Yapilacak Yiizey Aragtumas, Sondaj ve Kazi Cahgmalarnnimn
Yanitiibnesi Hakkinda Yonerge (32 Sayfa)

. ~ Bu belge, giivenli elektronik imza ile imzalanmigur.

Dogrulama Kodu: 55CEA1A2-6942-4846-84DE-CAFGS8AD373A Dogrulama Adresk https:/www.hirkiye.gov.tr/ktb-ebys
Erzene Mahallesi 66. Sokak No:d (Murat Koskit) Bornova/Izmir Bilgi igin:Sena BULUT EZBRAE
Tel: 232 483 17 85 Faks: 232 339 04 39 Sozlegmeli Mimar 3 ]

E-posta; izmirrolove@ktb.gov.tr
KEP Adresi : izmirrolove@hsol kep.tr
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Kazilar ve Arastirmalar Daire Bagkanlig1

Say1  :E-77734899-161.05-6370265
Konu :Ogrenci Calismast (Gil KARAKAYA)

DAGITIM YERLERINE

flgi : a) [zmir Rélove ve Anitlar Mildirligtiniin30.01.2025 tarihli ve E-44451620-605.99-6301099
sayil1 yazisi.
b)izmir Rol6ve ve Anitlar Midirl(igtine hitapli31.01.2025 tarihli ve E-77734899-161.05-
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¢) Izmir 11 Kiiltiir ve Turizm Mudirltigiintn 13.02.2025 tarihli ve E-79172315-199-6367169
say1h yazis1,

Pamukkale Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mimarlik Anabilim Dali yitksek lisans 6grencisi
Gul KARAKAYA tarafindan, "Denizli Endistriyel Miras'min (1920-2000) Belgelenmesi ve
Haritalandiriimast" baghikli yiksek lisans tez ¢aligmasi kapsaminda, mielliflik haklarina riayet edilerek
tez ve bilimsel yaynlarda kullaniimak iizere yapilarda ve arsivlerde aragtirma ve fotograflama
yapabilmesine yonelik ogrenci galigmast gergeklestirilmesi izin talebini konu alan ilgi (c¢)
yazl incelenmistir.

figi (¢) yaz1 eki listede yer alan yapilarin argiv aragtirmasmm yapilmast ve fotograf
ile belgelenmesine yonelik gerceklestirilmek istenilen, s6z konusu yiksek lisans tez g¢alismasi
kapsamindaki 6grenci g¢aligmasinin, millkiyet sahibi ilgili kurum ve kuruluslardan gerekli izinlerin
alinmas1 kaydi ile yapilmasinda Bakanligimiz Kilttr Varliklar: ve Mizeler Genel Mudiirliigiince sakinca
goriilmedigi hususu ilgi (b) yazimiz ile iletilmigtir.

Bilgilerinizi ve geregini rica ederim.

Dr. Umut GORGULU

Bakan a.
Daire Bagkani
Dagitim:
[zmir Il Kiltir ve Turizm Midirliigiine
[zmir Rolove ve Anitlar Midirligine
Pamukkale Universitesi Rektorltigiine
(Ogrenci Isleri Daire Bagkanlig1)
Bu belge, givenli elektronik imza ile imzalanmagtir.
Dogrulama Kodu: 40CD8795-C001-4597-9151-132135947A07A6 Dogrulama Adresi: https:/www.turkiye.gov.tr
Cumbhuriyet Bul.. II. TBMM Binast Yani, 06110, Ulus, Alundag/ANKARA Bilgi igin:Orhan Girer ERGIN [
Telefon: 0(312) 470 62 31 Arkeolog
Iletisim: kvmgm.ktb.gov.tr, e-posta: kazilariaktb.gov.tr Telefon No:(312) 470 61 25
KEP Adresi : kulturveturizmbakanligii@hs0 [ Kep.tr ~o
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Sayr :E-63898658-622.02-80731
Konu : Aragtirma Izni - Giill KARAKAYA

PAMUKKALE ﬂNiWRSiTESi REKTORLUGU
Ogrenci Isleri Daire Baskanlifina

Tlgi  :11.02.2025 tarihli ve 93282220-605,001:001-E.651854 sayili yaziniz.

{lgi yazinz ile; Pamukkale Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Mimarlik Ana Bilim Dali Tezli
Yiiksek Lisans Programi dgrencisi Giill KARAKAYA' nin "Denizli Endistriyel Mirast' nin (1920-2000)
Belgelenmesi ve Haritalandirilmasi” bashkli tez calismasi kapsaminda, miielliflik haklarina riayet
edilerek tez ve bilimsel yaynlarda kullamlmak iizere yazi ekinde bilgileri verilen hususlarda gerckli
izinlerin verilmesi talep edilmistir.

Pamukkale Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Mimarlik Ana Bilim Dali Tezli Yiiksek Lisans
Programi 6grencisi Gl KARAKAYA' nin "Denizli Endistriyel Mirast' nin (1920-2000) Belgelenmesi ve
Haritalandiriimast™ baslikli tez galigmasi kapsaminda, belirtilen hususlarda inceleme yapilabilmesi igin
gerekli izin uygun gérilmiistiir.

Bilgilerinize arz ederim.

Fatma ATICI
Belediye Bagkam a,
Belediye Baskan Yardumcist

Bu belge, glivenli elektronik imza ile imzalanmistir.

Dogrulama Kodu: f87dda3a-0f37-4d4d-8d69-4ba224aafcis Dogrulama Linki: https:/www.turkiye. gov. trficisleri-beledive-ebys
Adres: Strakapilar Mahallcsi 1581 Sokak No:4 20100 Merkezefendi / Denizli 4 Bilgi igin: Melike {BIS
Teleton No: 4448662 Faks No: (258)265 38 91 Schir Plancist
e-Posta: merkezefendigimerkezefendi bel.tr Internet Adresi: https:/Avww. merkezefendi.bel. tr Telefon No: -
Kep Adresi: denizli ibclediyesi@zhs0l kep.tr
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PAMUKKALE UNIVERSITESI REKTORLUGU
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llgi yaziniza istinaden talebiniz incelenmis olup, Imar Sehircilik Mudirliga Arsiv
Bélumumuzde araghrma ve fotograflama yapilmast uygun gérilmigtir.
Bilgilerinize arz ederim.

Av. Ugur CIZMECIOGLU

Belediye Bagkani a.
Belediye Bagkan Yardimcist
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Adres: Inalipmar Mah Feva Calanak Blv. No:234 Parukkale/Derzl Bilz 1gin: Osman Famk KATA
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9. EKLER

EK A Denizli Endistri Miras1 Haritalari

EK B Denizli Endustri Miras:t Envanter Kartlari
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EK A.1 Denizli Endiistri Miras1 Haritas1 (Yazar Cizimi, tez kapsaminda olusturulmustur)
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EK A.2 Denizli Endiistri Miras1 Alansal Dagilis1 Yogunluk Haritas1 (Yazar Cizimi, tez kapsaminda olusturulmustur)

\\

ANA YOLLAR
DEMIR YOLU
SU KAYNAKLARI

l’ \\'
\' .

1920-2000 YILLARI ARASI
ENDUSTRININ YOGUNLASTIGI
ALANALAR

130




EK A.3 Denizli Endiistri Miras1 Kurulus Yillarina Gore Alansal Dagilis1 Haritas1 (Yazar Cizimi, tez kapsaminda olusturulmustur)
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EK A.4 Denizli Endiistri Miras1i Durum (2025) Haritas1 (Yazar Cizimi, tez kapsaminda olusturulmustu
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EK B.1 Denizli Endiistri Miras1 Envanter Kartlar1 (Yazar Cizimi, tez kapsaminda olusturulmustur)

Adi: Tanim:

. Pandazoplu Un
Pandozoplu Un Fabrikasi
Fabrikasi, Denizlinin

sanayi tarihinde onemli
g ) re sahiptir

ve kentin ekonomik

Yapim Yil: Sinifi:

20.yy Basi Gida Uretim Tesisi

Net Bilgi Yok getisgiminae onemli
Tarihi Deger:
Denizli'nin endUstrilesmesine ve bdlgenin Gunumu
kalkinmasina 6ncu

Muzesi'nin bulundugu
alanda kurulan bu

Mimari Deger: fabrika, bolgenin

Cumhuriyet 6ncesi donem
ilk un fabrikas1 orneklerinden

kalkinmasina onemli
bir yere sahiptir
Degirmencilikten modern

un fabrikasina

Teknik Deger:

Su gucuyle calisan degirmen
sistemlerinden sanayi tipi un Uretimine
gecis ornegdi

surecinde Pan

Un Fabrikasi s

onculuk etmis ve
Denizli'nin uretim merkezi

olmasina katki saglamistir

Konum:
Denizli/Pamukkale/Eski Istasyon Caddesi

Adi:
Mezeci Un Fabrikas

Yapim Yil: Sinifi:
20.yy Basi

Net Bilgi Yok

Tarihi Deger:

Erken Cumhuriyet donemi endUstri tesisi

ornegi

Mimari Deger:
Tugla ve tasin birlestigi geleneksel
enddstri yapist

Teknik Deger:

Su gucuyle calisan degirmen
sistemlerinden sanayi tipi un Uretimine
gecis ornegdi

Konum:

Denizli/Pamukkale/Degirmenond Mahallesi

Gida Uretim Tesisi

Tanim:

Denizli'nin

gecmist ve exono

yapisiyla ilgili oneml

a K gunumuze
tasiyan bir belge

niteligindedir

Un fabrikasi olarak
slevini yitirmis olsa da
donemin mimari
ozelliklerini yansitmasi
bakimindan endustriyel

miras kapsaminda

Bu yap1, De

endustri he

somut bir &

olmasinin ya

sanatsal ve mimari

onemli bir endustri

mirasidir

Adi:
Kilah¢ioglu Un Fabrikasi

Yapim Yil: Sinifi: g
1920 Gida Uretim Tesisi
Tarihi Deger:

Erken Cumhuriyet donemi endUstri tesisi
ornegi

Mimari Deger:
Tugla ve tasin birlestigi geleneksel ¢cok
kath endustri yapisi

Teknik Deger:
Un Uretiminde makineli Uretime
gecisin ilk 6rnekleri

Konum:
Denizli/Pamukkale/Topraklik Mahallesi

Tanim:

Osmanli'nin batilasma

surecindexi sanayl

yapilarninda siki
mimari unsurlar;
banndirmaktadir

Cok kath endustri yap
orneklerindendir
Makinalan Almanyadan
ithal edilmistir

1970'li yillann orasina
kadar uretime devam
etmistir. Kentin ekonomik
yapisini skillendiren
uretim tesislerinden

biri olarak

gostermistir

yilinda Denizli Belediyes

Konservatuar olarak

faaliyet gormeye baslamistir
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-a rastlanan

Adi:
Karabacak Un Fabrikasi

Yapim Yil: Sinifi: g

1930-32 Gida Uretim Tesisi

Tarihi Deger:
Yerel ciftcilerin Urettikleri tahillan isleyen,
toplanma mekan

Mimari Deger:
Tugla ve tasin birlestigi endustri yapis

Teknik Deger:

Zamaninin ilerisinde, modern degirmen
makineleri ve su turbdnd ile kendi
elektirigini Uretebilecek teknolaji

Konum:
Denizli/Merkezefendi/SUmer Mahallesi

Tanim:

Fabrikanin uretim
faaliyetleri suresince
Bagirsak Deresi uzerine
kurulu su turbini ile
kendi elektrigini

uretebilmesi, o donemin

teknolojik olanaklann
kulla < uretim
surecinde kendi kendine

yetebilme

onemli bir 6zellik olarak
degerlendirilmistir
Ciftcilerin urunlerini

getirerek ticaret yaptig

ayni zamanda Bo

sosyo-ekonomik Y

onemli bir parcas

olarak islev gormustur




EK B.2 Denizli Endiistri Miras1 Envanter Kartlar1 (Yazar Cizimi, tez kapsaminda olusturulmustur)

Adi:
Kasik¢1 Un Fabrikast

Yapim Yil: Sinifi:
1921 Gida Uretimi g
Tarihi Deger:

Denizli'nin endUstrilesmesine ve bolgenin

kalkinmasina onci

Mimari Deger:
Donem ilk un fabrikasi érneklerinden,
genis acikhiklar.

Teknik Deger:

Su guclyle calisan degirmen
sistemlerinden sanayi tipi un dretimine i,
modern ithal makinalar

Koruma Durumu:

Atl durumdadir. EndUstriyel miras
kapsaminda korunmasi gereken
yapilardandir.

Konum:
Denizli/Pamukkale/Tekkekoy Mahallesi

Tanim:
Kasik¢r Un Fabrikasi,

1921 yilinda Haci Mustafa
Kasiker tarafindan
Gokpinar Cayr Uzerinde
kurulmustur.

0 dénemde Acipayam yolu
bu bolgeden gectigi icin
lojistik agidan avantajli bir
konuma sahiptir.
Fabrikanin ilk Gretim
yapisi kiiguk

olcekli bir yigma yapi iken,
1950 yilinda artan Uretim
kapasitesine cevap
verebilmek adina
Almanya'dan getirilen
modern degirmen
makineleri ile donatilmistir.
Bu sureg, Turkiye'de 1930'lu
yillardan itibaren hizlanan
sanayilesme ve
moderlesme hareketinin bir

yansimasidir.

Adi:
Stimerbank Denizli Iplik Fabrikas

Yapim Yil: Sinifi:
1953 Tekstil
Tarihi Deger:

Cumhuriyet donemi endustri tesisi
ornegi

Mimari Deger:
Modern fabrika tasarimi, genis Uretim
alanlan ve sosyal yapt

Teknik Deger:
Pamuktan, iplik Uretiminde makineli
sistemlerin ilk 6rneklerinden

Koruma Durumu:
GUnumuze ulusms fiziksel bir yapt mevcut
degil.

Konum:
Denizli/Merkezefendi/Stimer Mahallesi

Tanim:
Sumerbank Denizli Iplik

Fabrikas1 Cumhuriyet'in
ilamyla birlikte, Turkiye'nin
kalkinma vizyonu icinde
sanayilesme,
modernlesme ve ekonomik
bagimsizlik hedefleri
onemli bir yer tutuyordu
Bu hedefler dogrultusunda
olusturulan

Sumerbank kurumlar,
ulke genelinde hem
ekonomik kalkinmay1
destekleyen sanayi
tesisleri kurmus

hem de toplumsal
donustmin altyapisin
hazirlamistir.

Denizli Sumerbank Bez
Fabrikasi da bu kurulusun
bir parcasi olarak 1953
yilinda acilmis ve Denizli'nin
kalkinma surecine blyuk

katki saglamistir.
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Adr:
Goveglik Iplik Fabrikas

Yapim Yil: Sinifi:
1972 Tekstil Q
Tarihi Deger:

Denizli'de 6zel sektor tarafindan kurulan
ilk iplik fabrikasi

Mimari Deger:

Cengiz Bektas tarafindan tasarlanan yapy,

Ozel mimari ¢ozumler, uzay kiris sistemi

Teknik Deger:
ABD yapimli makineler, doneminin
en gelismis makine teknolojisi

Koruma Durumu:
GUnumuze ulusms fiziksel bir yapt mevcut
degil.

Konum:
Denizli/Merkezefendi/Goveglik Mahallesi

Tanim:
Goveclik Iplik Fabrikas’mn

kurulusu, Goveclik koyu
halkinin dogrudan
katkilanyla gerceklesmis
olup, bolgedeki
sanayilesme surecinin
o6nemli adimlarindan
birini temsil etmektedir.
Cengiz Bektas tarafindan
tasarlanan cati sistemi.
Istanbul Teknik
Universitesi tarafindan
yapilan arastirmalarda
en verimli gat1
¢ozumlerinden biri
olarak degerlendirilmis.
2002 yilindaki ekonomik
krizden etkilenmis, 2007
yiinda Uretime son

vermistir.

Adi:
DEBA (Denizli Basma Boya Sanayi)

Yapim Yil: Sinifi:
1973 Tekstil Q
Tarihi Deger:

Bolgenin kalkanmasinda dnemli bir yere
sahip, Uretim kapasitesi yuksek

Mimari Deger:
Tamamiyla prefabrik olarak Uretilen
Turkiye'nin ilk betonarme fabrikasi

Teknik Deger:
Prefabrik yapim sistemi, fabrika antma
sistemi

Koruma Durumu:

Gunumuzda fabrika yapist mevcut,
kullanim dis1, Denizli ekonomi tarihi
agisindan onemli.

Konum:
Denizli/Pamukkale/Kinili Mahallesi

Tanim:
DEBA, sadece Denizli'nin

degil, Turkiye'nin de 6nemli
endustriyel yapilarindan biri
olarak kabul edilmektedir.
Tamamen prefabrik
elemanlarla insa edilmesi,
Uretim surecinde modern
mihendislik tekniklerinin
kullamlmasy ve uluslararas
tekstil pazannda gucli bir
kurulus olmasi acisindan
dikkat gekici bir sanayi
yatinmi olmustur.

DEBA'nin hikayesi,
girisimcilik, mthendislik
yenilikleri, sanayi

tretimi ve ekonomik
dalgalanmalar karsisinda
direnc gosterme cabalarinin

bir 6rnegidir.




EK B.3 Denizli Endiistri Miras1 Envanter Kartlar1 (Yazar Cizimi, tez kapsaminda olusturulmustur)

Uzerlik (Samli) Tren Istasyonu

Yapim Yil: Sinifi:

19.yy Sonu Ulasim .
Net Bilgi Yok

Tarihi Deger:

Demiryolu agiyla tasimaciigin ve endustri
entegrasyonunda onemli bir deger

Mimari Deger:

Yigma istasyon yapisi érnegi

Teknik Deger:

Konum:
Denizli/Merkezefendi/Uzerlik Mahallesi

Tanim:

Ozgln yerlesim plam
hakkinda elde yeterli
veri bulunmamakla
birlikte, istasyondaki
yolcu bekleme/idare
binast ile is¢i lojman,
hattin gliney yoninde
siralanmaktadir.
Gunumizde kullamma
kapali olan yerleskedeki
bu yapilar hala yerinde
olsa da oldukga harap
durumdadir ve uzun

stredir atil haldedir.

Adi:
Goncali (Gancali) Tren Istasyonu

Yapim Yil: Sinifi:
19. yy Sonu Ulasim
Net Bilgi Yok

Tarihi Deger:

Onemli kervan yollarinin kesisim
noktasinda yer alan bir istasyon

Mimari Deger:
Doneminin 0zgun istasyon yapisi

Teknik Deger:

Konum:

Denizli/Pamukkale/Goncali Mahallesi

Laodikya

Tanim:

Hattin 251. kilometresinde
konumlanan bu istasyon,
bolgedeki onemli kervan
yollarnmn kesisim
noktalarindan biri olmasi
ve Denizli subesinin

ana hatta baglanti noktasi

islevi gérmesi nedeniyle

stratejik bir 6neme sahiptir.
Bugiin hala varhigini strdiren
istasyon yapilan, bolgedeki

endustri mirasimin korunmasi

gereken 6nemli unsurlan
arasinda yer almaktadir.

Denizli'nin 6nemli turistik

yerlerinden olan Pamukkale,

Laodikya ve Hierapolis'e

yakinhdindan dolayr 6nemli

istasyonlardan biridir.
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Adri:
Denizli Gar

Yapim Yil: Sinifi:

Ulasim '
Tarihi Deger:

Bolgedeki en blylik demiryolu
yapilarindan biri, sanayi ve ticaretin
ulasimim saglamis

19.yy. Sonu
Net Bilgi Yok

Mimari Deger:
Doneminin buyuk olgekli demir yolu
istasyon ornegi

Teknik Deger:
Demiryolu tasimaciiginda 6nemli
ving kullanimi ve yon carki

Konum:

Denizli/Merkezefendi/Stimer Mahallesi

Tanim:

GUnumuze ulasabilen
0zglin yapi elemanlan
arasinda teknik bakim
yapilan, yon carki ve
ving gibi demiryolu
donammlan
bulunmaktadir. Hat
boyunca yer alan
yapilarnnin ¢cogu yigma
kagir sistemde insa
edilmis olup, ana yap
malzemesi genellikle
tas olarak tercih
edilmistir. Yapildigy
doneme ait simirl veri
bulunan bu istasyon
yerleskesinin, orta
olcekli bir plan
cercevesinde
dizenlendigi

bilinmektedir.

Adi:
Boceli (Bucall) Tren Istasyonu

Yapim Yil: Sinifi:
1881 Ulasim

Tarihi Deger:

Mimari Deger:

Geleneksel demiryolu istasyonu

mimarisi

Teknik Deger:
Doneminin demiryolu teknolojisine
ornek

Konum:

Denizli/Pamukkale/Pinarkent Mahallesi

Tanim:

Yerleske icerisinde bir
istasyon binasi, isci
barakas, lojman binasi,
umumi tuvalet ve su
kulesi olmak tzere

bes farkli yapi yer
almakta olup,
glinimuzde bu yapilar

atil durumdadir.




EK B.4 Denizli Endiistri Miras1 Envanter Kartlar1 (Yazar Cizimi, tez kapsaminda olusturulmustur)

—
=
==
ER-BAKIR
Adr: Tanim: Adr: Tanim: Adr: Tanim: Adr: Tanim:
. i’ iles- . . li iye' . 1965'de Ahmet Nuri 1981 yilinda Erikoglu ve
Tas Atolyeler Denizlide endistriles Emsan Madeni Esya Fabrikas 1970 illar, Turkiye'de Erglil Kablo ) Er-Bakir o ¢
menintemel yapi yerel girisimcilik faaliyet- Erikoglu ve Mehmet Erglr Abalioglu ailelerinin
ortakliginda Denizli'de ku- ortakhgyla kurulmus
taslanndan biriolarak lerinin 6nem kazandig1
Yapim Yil: Sinifi: Yapim Yil: Sinifi: Yapim Yil: Sinifi; rulmus, bélgenin ilk bakir Yapim Yil: Sinifi: ve kisa sirede
_ _, gorilen Tas Atolyeler, . donemde Emsan, hem . Lve kabl . Turkive' b K
1945 Egitim L=t 1972 Madeni Esya 1965-1972 Elektronik tel ve kablo uretim 1981 Madeni Esya urkiyenin en buyu
1945 yiinda tamamla- yerel girisimciligin sembolu tesisidir. Cengiz Bektas'in bakir ureticilerinden
narak egitim-ogretime hem de Turkiye'nin mutfak tasarladigi fabrika yapisi, biri haline gelmistir.
Tarihi Deger: baslamistir. Bu stirecte Tarihi Deger: gerecleri iiretiminde énemli Tarihi Deger: islevsel planlamasi ve Tarihi Deger: Kurulus amaci Ergtir

Elisciligi ve zanaatkarlik Uzerine
kurulmus okul

Mimari Deger:

Mimarisi ve yapim teknigi acisindan
Cumhuriyet donemi modern egitim
yapilan iginde 6nemli bir yere sahip

Teknik Deger:
Tas isGiligi ve genis agiklikli yapim
sistemi

Konum:

Denizli/Merkezefendi/Eski Istasyon Caddesi

atolyelerde dokiim,torna,
tesviye, motor, maragoz
ve elektrik bolimleri
faaliyet gostermis ve
pek ok zanaatkar
yetistirmistir.Mimarisi ve
yapim teknikleriagisindan
Cumhuriyet donemi
modern egitim yapilan
icinde 6nemli bir yere
sahiptir. Alman Mimar
Paul Bonatz'in 6grensi
Mimar Selguk Milar

tarafindan tasarlanmistir.

Yerel Uretim girisimcilik 6rnegi

Mimari Deger:

Mimarisi ve yapim teknikleri agisindan
doneminin testere disi tipi Uretim yapi-
s1 0rnegi

Teknik Deger:
Genis acgikliklara sahip tasiyici sistem

Koruma Durumu:
Yap1 ginuimiuze kadar ulasmistir. Farkli islev
ile kullanlmakta.

Konum:
Denizli/Pamukkale/Kinikli Mahallesi

bir sanayi kurulusu olarak
degerlendirilmektedir. 1972
yilinda Dogan
Demircioglu'nun kiclk
capli uretim denemelerinin
ardindan kardesi Cetin
Demircioglu ve dort
arkadasiyla birlikte

1972 yiinda Emsan
kurmustur. 1980'li yillarda
ise Turkiye'yi gelik tencere
ile tamstiran ilk firmalardan

biri olmustur.

Ege Bolgesi'nde bakir tel ve kablo
Uretimi yapan ilk tesis

Mimari Deger:

Cengiz Bektas'in tasarimi olan fabrika yapisi,

Turkiye'deki erken donem sanayi
mimarisinin 6zgln orneklerinden biridir.

Teknik Deger:

bakirin yerel olarak islenmesini saglayan
ilk Uretim hatlanyla, donemiicin
yenilikci Uretim teknikleri

Koruma Durumu:

GUnUmUzde aktif Gretim tesisisi olarak
kullamlmakta.

Konum:

Denizli/Merkezefendi/Bozburun Mahallesi

yalin mimarisiyle erken
dénem sanayi mimarlhiginin
dikkat ¢ceken bir 6rnegidir.
1989'da satilan tesis, 2001
yiinda Nexans tarafindan
devralinarak halen dretim
faaliyetlerine devam

etmektedir.

Turkiye'nin ikinci buyuk bakir dreticisi
haline gelerek sanayi tarihinde kalici bir
yer edinmistir.

Mimari Deger:

Cengiz Bektas tarafindan tasarlanan
Er-Bakir Fabrikasi, cagdas endustri
mimarisinin temsilcisidir.

Teknik Deger:
Bakinn dokimunden tel formuna kadar
tim Uretim surecini gergeklestirebilen,

Turkiye'de bakir tretimine onculik etmistir.

Koruma Durumu:
Uretime Er-Bakir biinyesinde devam
ettirmekte.

Konum:
Denizli/Merkezefendi/Bozburun Mahallesi

Kablo'nun hammadde
ihtiyacim karsilamak
olsa da, entegre Uretim
hatti ve teknolojik
yatinmlan sayesinde
bagimsiz bir dev
treticiye donusmustir.
Cengiz Bektas'in
tasarladigi fabrika,
glinimuzde hala aktif
sekilde calismakta ve
hem yerli hem global
pazarlara hizmet

vermektedir.




EK B.5 Denizli Endiistri Miras1 Envanter Kartlar1 (Yazar Cizimi, tez kapsaminda olusturulmustur)

Adi:
Sirintas Cam Fabrikasi (Denizli Cam)

Sinifi:

Cam Uretimi .
Tarihi Deger:

Isci kooparatifi, el yapimi cam zanaatinin
dontsimu

Yapim Yil:
1973-1980

Mimari Deger:
Genis agiklikh fabrika yapisi

Teknik Deger:
Geleneksel Uretim tekniklerini gelistirecek
teknolajide Uretim

Koruma Durumu:
Fabrika Sisecem bunyesinde islevini
surdirerek cam tretmeye devam ediyor.

Konum:
Denizli/Merkezefendi/Sirinkdy Mahallesi

Tanim:
Denizli Cam'in gecmisten

glinimize gegirdigi
doéntsum, Tlrkiye'nin
sanayilesme sirecinde
isci girisimciliginin,

halk sektoru modellerinin
ve buylk sanayi sirketlerine
entegrasyonun nasil
sekillendigini anlamak
agisindan onemli bir
ornektir. 1Lk olarak isci
girisimi olarak baslayan
ve daha sonra buyuk
oOlcekli bir sanayi sirketine
donusen Denizli Cam,
endustriyel miras
agisindan incelenmeye
deger bir yapiya sahiptir.
Fabrikanin is giict egitimi,
Uretim suregleri ve kilturel
mirasi, cam sanayisi ve
Turkiye'nin endustriyel
tarihi icinde 6zel bir yere

sahiptir.

Adi:
Bir-Emek Televizyon Fabrikasi

Sinifi:

Elektronik

Yapim Yil:
1973

Tarihi Deger:
Almaya'ya calismaya giden Turk isciler
tarafindan is¢i kooparatifi olarak kurulmus

Mimari Deger:
Modern fabrika tasarimi, genis tretim
alanlan

Teknik Deger:
Savunma sanayisine telsiz Uretimi,
Turkiye ilk renkli televizon Uretimi.

Koruma Durumu:
Fabrika yapisi fiziksel olarak varligim
surdlrmekte, islevi degismistir.

Konum:

Tanim:
Bir-Emek Fabrikasi,

Turkiye'de isci girisimiyle
kurulan ilk elektronik
fabrikalarindan biri olarak
tarihe gegmis, ancak
ekonomik ve politik
engeller nedeniyle
surdurdlebilir bir Gretim
yapisi olusturulamamistir.
Ozellikle, devletin
elektronik dretimini
baska kurumlara
yonlendirmesi, fabrikanin
telsiz tretimi alaminda
devam etmesini imkansiz
kilmis ve sirketin faaliyet
alamni degistirmesine
neden olmustur. Buna
ragmen, Tlrkiye'de
tretilen ilk renkli
televizyonun Uretildigi
fabrika olmasi, endustriyel
miras agisindan buyuk bir

Oneme sahiptir.

Denizli/Merkezefendi/Mehmet Akif Ersoy Mahallesi
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Ad: Tanim:

Gokpinar I Hidroelektrik Santrali Deniztinin enerji

altyapisimin gelisiminde

kilit bir rol Ustlenen
Sinifi:

Enerji

Yapim Yil:

Gokpinar I Hidroelektrik
1048 4

Santrali, zamanla islevini
yitirmis ve ulusal elektrik
Tarihi Deger:
Kentin ilk buyuk olcekli enerji santrali

sebekesine gegis sureciyle
birlikte kullammdan
kaldinlmistir.

. . N Denizli'de elektrik Gretimi
Mimari Deger:

L. ve aydinlatma sureci,
Erken donem, santral yapisi Y

kentin sanayilesme ve
modernlesme sireciyle

Teknik Deger: dogrudan iliskilidir.
Elektrik Uretiminde hidroelektrik gtictin
endustriicin kullaniminin erken

donem orneklerinden biri

Koruma Durumu:
GUnumuze ulasmis fiziksel bir yapi mevcut
degil

Konum:
Denizli/Pamukkale/Tekkekdy Mahallesi

Gol
RLC SO Dy

Adr: Tanim:
" . . . 1ki yapidan olusmaktadir;
Gokpinar IT Hidroelektrik Santrali
elektrik Gretiminin
gerceklestigi santral binasi

Sinifi:

Enerji 4

Yapim Yil:
1954

ve is¢i lojman binasidir.
Santralin calismasi icin
cebri borular, tirbin,
alternator ve aksamlan
Tarihi Deger:

Endustrinin gelismesinde katki
saglamis yapi

gibi mekanik makine
ve malzemelerden
olusmaktadir. Makineler ve

malzemeler Avrupa’dan
Mimari Deger:
Doneminin 6zgun santral yapisi

getirilmistir.
Gokpinar II Hidroelektrik
Santrali Simerbank Denizli

Iplik Fabrikasi'min ihtiyac
Teknik Deger:
Endustri yapilaninin gelisme doneminde
su gucunden elektrik Uretim tesisi

olan elektrigi karsilamistir.

Koruma Durumu:
GuUnumuzde yapr atil durumda, endustiyel
mirasin 6nemli yapilarindan

Konum:
Denizli/Pamukkale/Tekkekdy Mahallesi
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